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Exkulpation

team red ist bestrebt, auch auf eine sprachliche Gleichbehandlung von Frauen und Mannern zu achten. Im
Merkblatt M 19 des Bundesverwaltungsamtes (Bundesstelle fiir Bliroorganisation und Birotechnik) findet
sich der Grundsatz, dass eine sprachliche Gleichstellung nicht zu Lasten der Verstandlichkeit und Lesbarkeit
von Texten gehen darf. Auf dieser Grundlage greift team red auf die Form des maskulinen Substantivs zur
verallgemeinernden Bezeichnung von Frauen und Mannern zurtick, sofern sich keine geschlechtsneutralen
Personenbezeichnungen finden lassen.
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1. Ausgangssituation

Die Marktgemeinde Murnau am Staffelsee mit ca. 12.000 Einwohnern ist die zweitgroRte Gemeinde im
Landkreis Garmisch-Partenkirchen und Zentrum der Region Blaues Land. Das gesamte Gebiet der Marktge-
meinde, an das neben dem bekannten Staffelsee zwei weitere Seen grenzen, umfasst rund 38 km?2,

Politisches Ziel Murnaus ist die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat. Ein Baustein darin bildet die Forde-
rung des Alltagsradverkehrs, wobei die vorhandenen touristischen Radverkehrsverbindungen eine gute
Ausgangsbasis fiir dessen Integration in das stadtische Verkehrsgeschehen bilden.

Gegenwartig existiert noch kein ausgewiesenes und beschildertes Radwegenetz, welches die innergemeind-
lichen Quell- und Zielpunkte miteinander verbindet.

Generelles Ziel der Marktgemeinde ist es, den ,Radverkehr als System” zu starken. Das bedeutet eine Stei-
gerung des Radverkehrsanteils im Alltagsverkehr durch eine Qualitatsverbesserung im Bereich der Infra-
struktur und sonstiger MaRnahmen der Radverkehrsférderung (z.B. Kommunikationsaspekte).

Erster Baustein und Gegenstand der vorliegenden Bearbeitung bildet zunachst eine umfassende Bestands-
analyse der vorhandenen Infrastruktur, also der vorhandenen Radverkehrsanlagen und Abstellanlagen.
Ziel ist, daraus ein umsetzbares, ressourcenschonendes Hauptroutennetz fur den Alltagsverkehr zu entwi-
ckeln, welches

- die wichtigsten Quellen und Ziele miteinander verbindet

- durch die Umsetzung notwendiger MalRnahmen den heutigen Anspriichen an eine richtlinienkon-
forme und nachhaltige Radinfrastruktur entspricht

- MaRnahmen vorschlagt, die zum GrofRteil innerhalb eines Jahres (, kurzfristig”), spatestens aber
nach drei Jahren (,, mittelfristig”) umgesetzt sein kénnen

Dieser erste Bearbeitungsteil des Radverkehrskonzepts bildet auch die Grundlage fiir den Beitritt der
Marktgemeinde Murnau in die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) des Landes
Bayern. Fir die Zukunft strebt die Marktgemeinde Murnau an, die Auszeichnung fahrradfreundliche Kom-
mune zu erhalten, wofir eine kontinuierliche Radverkehrsférderung Voraussetzung ist.

Nicht Bestandteil des vorliegenden Konzepts sind weitere libliche Bausteine wie ein Wegweisungskonzept
sowie Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Diese und weitere Aspekte werden in einem mittelfristig geplanten, libergeordneten, multimodalen Mobili-
tats- und Gesamtverkehrskonzepts fir die Marktgemeinde sein, das in Zukunft alle Handlungsfelder der
Mobilitat zusammenfihren soll.

Der Auftrag, ein Hauptroutennetz zur Verbindung der maRgeblichen Quellen und Ziele zu erarbeiten, stellt
flr Murnau somit den ersten Schritt zu einem zukunftsorientierten (Rad-) Verkehrssystem dar, das neben
,harten” baulichen MaRnahmen ,weiche” verhaltensverandernde Ansatze beinhalten muss. Aufgrund der
Marktdurchdringung von Pedelecs bietet sich fiir Kommunen mit innerdrtlich starken Hohenunterschieden
endlich eine Chance der Radverkehrsférderung fiir ,,jedermann” im Alltagsradverkehr. ,Murnau radelt” ist
somit keine Utopie mehr!
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2. Bestandsanalyse

Ein Radverkehrsnetz sollte fiir alle Nutzergruppen eine attraktive und verkehrssichere Infrastruktur vorhal-
ten, damit das Verkehrsverhalten fiir alle Verkehrsteilnehmer abschatzbar ist und regelwidriges Verhalten

nicht ,,provoziert” wird.

Markt Murnau
Erstellt von: Julia Legelli

Kein amtlicher Lageplan, nur fur dienstliche Zwecke. Zur Erstellt am: 28.04.2016
1e nur bedingt Mafstab 1:33000

Abbildung 2-1: Fahrradtrassen - Netzentwurt (Quelle: Stadtverwaltung Murnau 2016)

Basis fur die Befahrung und Bewertung bildeten die von der Stadtverwaltung Murnau vorgeschlagenen
Fahrradtrassen, die einen ersten Netzentwurf darstellen (Abbildung 2-1). Alternative Routenfiihrungen
wurden dabei nicht untersucht. Insgesamt wurden 39,5 km des Murnauer StraRen- und Wegenetzes befah-
ren und kartiert. Zudem wurden die bestehenden Fahrradabstellanlagen erfasst. Informationen zu Unfall-
schwerpunkten und Unfallarten teilte uns die Polizei mit. Vorhandene Problempunkte, die im Rahmen der
Befahrung nicht unmittelbar erkannt werden konnten, wurden von der ortsansassigen Fahrrad-AG, beste-
hend aus aktiven Birgern und einigen Vertretern der Stadtverwaltung, aufgezeigt.

Als Ergebnis ergibt sich folgende Radverkehrssituation in der Marktgemeinde Murnau:

Das StraBennetz in Murnau ist - im Unterschied zu anderen Stadten insbesondere auBerhalb Bayerns - fla-
chensparsam errichtet worden: Fahrbahnen und Gehwege weisen (nur) die erforderliche Mindestbreite
auf, was grundsatzlich als positiv anzusehen ist. Es fehlen dadurch allerdings Verfligungsflachen fiir die Um-
widmung in Anlagen fir den Radverkehr.

Das Radverkehrsnetz weist in weiten Teilen keine eigenen Fiihrungsformen fir den Radverkehr auf. Der
Radverkehr wird auf Verkehrsstralen (50 km/h) liberwiegend auf gemeinsamen Geh-/ Radwegen geflhrt

© 2017 | teamred | Seite 5 26.03.2018
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(Z 240), wobei die Geh-/Radwegbreite oft nicht dem nach ERA geforderten MindestmaR von 2,50 m ent-
spricht. Die Anlagen erweckten vielfach den Eindruck einer Umwidmung von Gehwegen in gemeinsame
Geh-/Radwege.

Manche Radverkehrsverbindungen sind liickenhaft, d.h. es fehlen Radverkehrsanlagen auf Teilabschnitten,
beispielsweise entlang der Kohlgruber StraBe zwischen Maria-Antonien-Weg und SeestraRe.

Auf vom Kfz-Verkehr stark befahrenen StraBen wie der B 2 sind an fiir den Radverkehr an wichtigen Que-
rungspunkten keine geeigneten Uberquerungsanlagen vorhanden, beispielsweise an der ReschstraRe und
der Weilheimer StralRe.

Beobachtete Radfahrer nutzen den StraBenraum zum Teil regelwidrig, mitunter ,,chaotisch”. Der Eindruck
von den innerdrtlichen Steigungsstrecken (mit wenigen Ausnahmen, etwa der SeestralRe) ist, dass sie von
Menschen mit durchschnittlicher Konstitution zu bewaltigen sind. In Murnau findet man zwei typische
Fahrradfahrertypen in ausgepragter Form:

1. Altere Giste, iltere Einheimische und Kinder (z.T. mit Rollern) bzw. deren Eltern, die ihr Hauptaugen-
merk auf ,subjektive Sicherheit” legen. Sie scheuen die Begegnung mit starken Kfz-Verkehrsstromen auf
der Fahrbahn und fahren stattdessen bevorzugt auf baulich getrennten Rad- und Gehwegen.

2. Alltagsradler, Sportradfahrer auf Mountainbikes/Rennradern und Pedelec-Nutzer sowie dltere Schulkin-
der. Sie mochten zlgig von ,A“ nach ,,B“ kommen und vermeiden Umwege. Daher radeln sie auf Fahr-
bahnen, wenn es eben geht und die Benutzungspflicht nicht kontrolliert wird, aber auch iber Gehwege,
wenn diese Abkiirzungen darstellen (z.B. Gassen)

Die vorhandenen Abstellanlagen bestehen sehr haufig aus Vorderradhaltern, besser bekannt als soge-
nannte Vorderradklemmen, die nur eine unzureichende Abstellsicherheit bieten und nicht den heutigen
Anforderungen an Fahrradparken entsprechen.

Im Anschluss an die Bestandsanalyse und Netzbefahrung durch die Bearbeiter wurde zusatzlich eine Befah-
rung mit Mitgliedern der lokalen Fahrrad AG durchgefiihrt. Ziel dieser Befahrung war die Diskussion an neu-
ralgischen Punkten mit Ortsexperten (Alltagserfahrungen), Verwaltung (Hintergriinde) sowie mit den Gut-
achtern (Fachkunde / Blick ,,von auRen®). Insgesamt wurden fiir die gemeinsame Expertenbefahrung 11
Problempunkte-/bereiche durch team red ausgewihlt. Fiir die Teilnehmer bildete diese Form der Experten-
beteiligung eine gute Moglichkeit, die ersten Ideen der Gutachter durch ihre Erfahrungen zu ergénzen. De-
ren Riickmeldungen nach der gemeinsamen Befahrung waren durchweg positiv.

Das Protokoll der Netzbefahrung ist Anlage 1 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse sind in den Pldanen 1-4 auf den folgenden zwei Seiten und im Format
DIN A3 in Anlage 2 dargestellt.
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Radverkehrsnetz Murnau

Fihrungsformen

----- Gehweg Radfahrer frei
—— gem. Geh-/Radweg
—— Mischverkehr

~—— selbst. Geh-/Radweg

Grenzen

D Gemeindegebiet
Murna

/—‘K@HE'\’W‘"G"B o

Abbildung 2-2: Radverkehrsnetz Fihrungsformen (Ausschnitt Kernbereich)

Radverkehrsnetz Murnau

Oberflaichenqualitat

08NS seBuiyn

— gut
—— mittel
— schlecht

Grenzen

Grenze
Murnau

Abbildung 2-3: Radverkehrsnetz Oberflachenqualitat (Ausschnitt Kernbereich)
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Einbiegen-/Kreuzenunfall

Fahrunfall

Radverkehrsnetz Murnau
2 Unfallschwerpunkte
©  Abbiegeunfall

Unfall im Langsverkehr

sonstiger Unfall

Grenzen

) Gemeindegebiet
®
Murnau

Oe
o %o

)
Kohigruber Strae ® Kocheler Strale

Abbildung 2-4: Unfallschwerpunkte 07/2007 — 07/2016 (Ausschnitt Kernbereich)

Radverkehrsnetz Murnau

Fahrradparken

SIS 18buiyn

© Fahrradabstellanlagen
------- Radnetz

Grenzen

(_'} Gemeindegebiet
“— Murnau

Abbildung 2-5: Fahrradparken (Ausschnitt Kernbereich)
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3. Fiihrungsmoglichkeiten des Radverkehrs

Fahrradnutzer fahren auf unterschiedlichen StraRen und Wegen. Die StraBenverkehrsordnung rdumt dem
Radfahrer inzwischen mehr Raum und Rechte ein. Sie hat das Ziel, den Radverkehr in den Verkehrsfluss zu
integrieren. Nach VwV-StVO steht die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer lber der Flissigkeit des Verkehrs
und damit einzelner Verkehrsarten. Jeder Art von Mobilitat soll Raum eingerdumt werden. Fir Radfahrer
gilt es daher, die Regeln in verschiedenen Verkehrssituationen nicht nur zu kennen, sondern auch intuitiv
wahrnehmen zu kénnen, um sicher, aber auch maf3voll unterwegs zu sein.

3.1. Fahrbahnnutzung

Wenn keine Radwege, Radfahr- oder Schutzstreifen vorhanden sind oder angelegt werden kdnnen, missen
Radfahrer im Mischverkehr die Fahrbahnen auf der rechten Seite benutzen. In Tempo 30-Zonen sorgt die
geringere zuldssige Geschwindigkeit fiir ein hohes Sicherheitsempfinden aller Verkehrsteilnehmer. Auf Stra-
Ren mit innerorts Gblicherweise zugelassenen Geschwindigkeiten von 50 km/h sollten folgende MaRnah-
men ergriffen werden, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht auf 30 km/h reduziert werden kann.

3.2. Schutzstreifen

Eine unterbrochene Schmalstrichlinie auf der rechten Seite der Fahrbahn mit 1,25-1,50 m Abstand vom
Randstein markiert Schutzstreifen fiir Radfahrer. Sie sollten mit Fahrradpiktogrammen am Boden gekenn-
zeichnet werden und bleiben Teil der Fahrbahn. Kraftfahrzeuge diirfen sie bei Bedarf (z.B. Begegnungsfall
mit Lkw) Gberfahren, aber nicht darauf parken.

Abbildung 3-1: Schutzstreifen. Beispiel Bremen (Quelle: Eigenes Foto)

Der verbleibende Teil der Fahrbahn soll eine Pkw-Pkw-Begegnung zulassen und daher mindestens 4,50 m
betragen, so dass fiir die Anlage von Schutzstreifen Fahrbahnbreiten von mindestens 7,00 m erforderlich
sind. Ist die verbleibende Fahrbahn zwischen den Schutzstreifen geringer als 5,50 m, darf keine Mittelmar-
kierung der Fahrbahn aufgebracht werden. Vorhandene Mittelmarkierungen missen ggfs. entfernt werden.

© 2017 | teamred | Seite 9 26.03.2018



Fir Radfahrer und Autofahrer gilt: Vorsicht! Aufeinander achten.

Schutzstreifen flir Radfahrer haben sich bei Fahrbahnbreiten ab 7,00 m bewahrt und wurden vielfach ange-
wendet, auch wegen der geringen Investitionskosten. Nach diesem Erfolg stellt sich die Frage, ob Schutz-
streifen auch fiir geringere Fahrbahnbreiten anwendbar sind, vor allem fiir die in den vergangenen Jahren
haufig realisierten Fahrbahnbreiten von 6,50 m innerorts.

In einem Gutachten im Auftrag der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wirttem-
berg (AGFK-BW) wurden einseitige, alternierende und beidseitige Schutzstreifen untersucht. Das Gutachten
kam zum Ergebnis, auch beidseitige Schutzstreifen bis zu einer Kernfahrbahnbreite von 4,10 m (Schutzstrei-
fen 2 x 1,25 m) kénnen unter entsprechenden Randbedingungen eingesetzt werden, wahrend einseitige
oder alternierende Schutzstreifen aus Sicherheitsgriinden ungeeignet sind. Hier haben andere Stadte, ins-
besondere bei der Filhrung des Radverkehrs gegen EinbahnstraBen bzw. in bergigen Gegenden, andere Er-
fahrungen gemacht.

3.3. Radfahrstreifen (Z 237 StVO)

Eine durchgehende breite Linie trennt einen Teil der Fahrbahn am rechten Rand nur fir
den Radverkehr ab. Ein solcher Radfahrstreifen wird mit einem blauen Schild mit Fahrrad-

symbol gekennzeichnet und wird dadurch fiir Radfahrer benutzungspflichtig. Haufig ist der (%
Radfahrstreifen zusatzlich durch Bodenpiktogramme oder farbigen Belag markiert. Er hat

eine Breite von mindestens 1,60 m + 0,25 m Breitstrich zur Fahrbahn.

3.4. Bordsteinradweg (Z 237 StVO)

Der klassische (Bordstein-)Radweg ist baulich von der Fahrbahn getrennt. Wenn ein blaues

Schild den Radweg kennzeichnet, ist er benutzungspflichtig. Wenn das Schild fehlt bildet ist
ein derartiger Radweg ein Angebot. Es darf dann alternativ auf der Fahrbahn gefahren
werden. Obwohl ein derartiger Radweg ausschlieBlich fiir diese Verkehrsart eingerichtet

ist, gilt es auf querende FuBgdnger Riicksicht zu nehmen Als Einrichtungsradweg gilt ein

RegelmaR nach ERA von mindestens 2,00 m Breite, als einseitiger Zweirichtungsweg ein
RegelmaR von 3,00 m Breite und als beidseitiger Zweirichtungsradweg ein RegelmaR von 2,50 m Breite.

3.5. Getrennte und gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240 / 241 StVO)

Teilt eine weiBe Linie das blaue Schild vertikal, bedeutet das, dass Radfahrer die eine
Seite und FuRRgénger die andere Seite des Weges benutzen missen (Z 241). Fir die Breite
des Radweges gelten die gleichen Regelmalie wie fiir den Bordsteinradweg (s. 3.4). %

Zeigt das blaue Schild FuRgangern und Radfahrern einen gemeinsamen Geh- und Radweg
mit horizontaler Trennung der Symbole an (Z 240), dann ist er fir Radfahrer im Mischver-
kehr mit dem FulBverkehr benutzungspflichtig.

Die Regelbreite eines Gehweges (= 2,50 m) wird bei dieser Flihrungsform auch fir die

Mitbenutzung durch Radfahrer verlangt. Legt man die ERA 2010 zu Grunde, msste flr

den Radweg eine Mindestbreite von 1,60 m angesetzt werden, insgesamt mindestens 4,10 m Breite. Daraus
wird deutlich, dass die bisher noch tiblichen gemeinsamen Geh- und Radwege das Gegenteil einer Férde-
rung der stadt- und umweltgerechten Verkehrsarten darstellen und zumindest mit Zeichen 240 ersetzt wer-
den sollten.
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Verstarkte Bemuhungen zur Erh6hung der Sicherheit des Radverkehrs und die Verwirklichung geschlosse-
ner Wegenetze fiir den Radverkehr fiihrten in den zuriickliegenden Jahren vielerorts zur Umwidmung von
Gehwegen in gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240), wenn die Breite des Seitenraumes fiir einen Gehweg
mit parallel gefiihrten Radwegen nicht ausreichte. Oft orientierte man sich auch an dem tatsachlichen Ver-
halten zahlreicher Radfahrer.

Diese Regelung bedeutet, dass zwei FuRganger auf dem Gehweg nicht mehr ungestort nebeneinanderge-
hen oder sich begegnen kénnen und Behinderungen und Beldstigungen zwischen FuBgangern und Radfah-
rern auftreten, da Radfahrer mit 15 km/h (Pedelecnutzer bzw. bergab > 20 km/h) sich 3-4-mal so schnell
fortbewegen wie FuBganger.

3.6. Gehweg, Radfahrer frei (Z 239 StVO mit Z 1022-10)

Gehwege sind fiir FuRganger da. Nur Kinder bis acht Jahren missen - und bis zu 10 Jahren
diirfen - auf Gehwegen radeln. Alteren Radfahrern ist die Benutzung - auch mit Kindern im
Kindersitz - nur dann erlaubt, wenn der Gehweg mit dem Zusatz ,,Radfahrer frei“ gekenn-

zeichnet ist. Radfahrer kdnnen dann selbst entscheiden, ob sie den Gehweg oder die Fahr-

bahn bevorzugen. Bei der Fahrt auf Gehwegen gilt grundsatzlich: Riicksichtsvoll fahren,
Vorrang fir den FuBganger.

3.7. Fahrradstrafle (Z 244.1 StVO)

Anderer als Fahrradverkehr darf die FahrradstraRRe nicht benutzen, auBer wenn es durch Zusatzzeichen er-
laubt ist. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Das Nebeneinanderfahren mit

cl:lullfii 5

249\ 0}

Abbildung 3-2: Fahrradstrale in Greifswald. (Quelle: Eigenes Foto)

© 2017 | teamred | Seite 11 26.03.2018
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Fahrradern ist ausdriicklich erlaubt. Der Radverkehr darf durch andere Verkehrsteilnehmer weder behin-
dert noch gefdhrdet werden.

3.8. EinbahnstraBle, gedffnet fiir Radverkehr in Gegenrichtung

Abbildung 3-3: Fur den Radverkehr freigegeben EinbahnstraBe (Quelle: Eigenes Foto)

Grundsatzlich soll der Radverkehr Einbahnstraflen in beiden Richtungen nutzen kénnen, sofern Tempo 30
gilt und Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen.

In EinbahnstraRen von Tempo 30-Zonen eignen sich Fahrbahnbreiten ab 3,00 m bei ausreichenden Aus-
weichmaoglichkeiten fiir eine sichere Begegnung zwischen Kfz und Fahrrad. Bei Linienbus- oder starkerem
Lkw-Verkehr sollte die Fahrgassenbreite mindestens 3,50 m betragen. Die Offnung von EinbahnstraRen fiir
den Radverkehr hat sich mit der StVO 2009 vereinfacht. Sie ist heute die Regel und bedarf keiner besonde-
ren Begriindung mehr. Durch die jahrelangen Erfahrungen und ein begleitendes Forschungsvorhaben
wurde deutlich, dass bei entsprechender Planung, eindeutiger Beschilderung und ggfs. baulichen MaRnah-
men am Beginn / Ende eines freigegebenen Abschnitts keine Verkehrssicherheitsprobleme entstehen.

3.9. FuBgangerzone

FuBgdngerzonen dienen vorrangig der entsprechenden Verkehrsart. Wahrend in Kleinstadten und kurzen
Zonen von Stadtteilzentren Radverkehr i.d.R. in Schrittgeschwindigkeit freigegeben wird ist insbesondere in
groReren Stadten und touristisch geprdagten Gemeinden Radverkehr - wenn tGiberhaupt - auBerhalb der Ge-
schaftszeiten zugelassen.

© 2017 | teamred | Seite 12 26.03.2018
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3.10. Empfehlung fiir die Marktgemeinde Murnau

Aufgrund der dargestellten Erkenntnisse aus Bestandsaufnahme, Befahrungen wie der aktuellen Regelun-
gen in Stralenverkehrsordnung sowie einschldgigen Richtlinien und Empfehlungen lautet der Vorschlag von
team red fiir die Marktgemeinde Murnau den Radverkehr weitestgehend auf der Fahrbahn zu fiihren. Wie
zuvor dargestellt sind beidseitige Schutzstreifen aufgrund der vorhandenen engen StraRenraumquer-
schnitte nicht realisierbar, so dass auf innerdrtlichen Stralen ohne Geschwindigkeitsbeschriankungen ein-
seitige Schutzstreifen (aufwérts) und/oder Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn empfohlen werden. Wo
es moglich und als Routenverlauf sinnvoll ist soll der Radverkehr durch Tempo 30 Zonen geleitet werden, in
denen entsprechend der einschlagigen Empfehlung keine Radverkehrsanlagen erforderlich sind. Die Ful3-
gangerzone sollte auBerhalb der Geschaftszeiten fiir den Radverkehr freigegeben werden.
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4. Entwicklung des Radwegenetzes

Hauptrouten sollen ein sicheres, zligiges und umwegarmes Radfahren auf guter Oberflache ermdoglichen,

Uberholen anderer Radfahrer soll problemlos méglich sein. Die Fithrung des Radverkehrs wird durch eine
Routenbeschilderung unterstutzt.

Nebenrouten ermdglichen eine grofRere ErschlieBungstiefe und geringere Maschenweite des Netzes. Sie

schliefen Netzliicken und binden auch weniger bedeutende Ziele des Radverkehrs an. Die infrastrukturellen
Voraussetzungen kdnnen von denen der Hauptrouten abweichen.
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Abbildung 4-1: Radverkehrsnetz - Zielnetzkonzeption (Hauptrouten, Ausschnitt Kernbereich)

Im Rahmen des beauftragten Radverkehrskonzepts wird lediglich das Hauptroutennetz fir den Alltagsrad-
verkehr festgelegt. Entsprechend der ERA sind das Strecken der Netzkategorie ,,innerértliche Radhauptver-
bindungen” (IR Ill) und ,inneroértliche Radverkehrsverbindungen” (IR IV). Radschnellwege kommen aktuell

in Murnau noch nicht infrage, das Freizeitwegenetz ist nicht Kern des beauftragten Radverkehrskonzepts

und wird durch das parallel bearbeitete Radwegeprojekt des Landkreises Garmisch-Partenkirchen mitbe-
ricksichtigt.

Als Ergebnis der Bestandsanalyse durch die eigene Befahrung und Bewertung der vorhandenen Routen ent-
sprechend den ERA und der Vorstellung im Rahmen der gemeinsamen Befahrung mit der Fahrrad AG
schlagt team red das in Abbildung 4.1 und Anlage 2 dargestellte Hauptroutennetz fiir die Marktgemeinde
Murnau vor. Es erfillt die Anforderungen an eine moglichst direkte Fiihrung des Radverkehrs und ein ziigi-
ges Vorankommen des Radverkehrs. Durch die tiberwiegend strikte Trennung vom FuRverkehr werden dar-
Uber hinaus auch die Anforderungen an Sicherheit und Komfort fiir den Radverkehr berticksichtigt.

Das Hauptroutennetz verbindet die wichtigsten Ziele und Quellen miteinander. So sind der Bahnhof, das
Schulzentrum, die Einkaufszentren im Kemmelpark und am Burggraben, das Sportgeldande des TSV Murnau,
die Unfallklinik und schlieBlich das Zentrum Murnaus am Unter- und Obermarkt Bestandteil des Netzes.

Ebenfalls Bestandteil des Netzes bilden die Verbindungen zu den Ortsteilen und die liickenlosen Anschliisse
an die Nachbargemeinden, vor allem an Seehausen.
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Im Bereich Kemmelpark verlauft eine Teilstrecke des Netzes Giber das Gemeindegebiet von Seehausen, um
eine direkte Anbindung des Bahnhofs zu ermdoglichen.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der B 2 im Bereich Reschstralle und Weilheimer Straf’e und des en-
gen Strallenraums, der die Anlage von Radverkehrsanlagen nicht zuldsst, werden die Hauptrouten des Rad-
verkehrs bewusst auf parallel verlaufenden verkehrsarmeren Strecken gefiihrt.

Die westlichen Siedlungsflachen und die Unfallklinik werden tber zwei alternative Routenfiihrungen an das
Zentrum angeschlossen. Einerseits sieht das Hauptroutennetz eine Fiihrung tiber die SchwaigangerstralRe/
SchloRbergstralle vor (Tempo 30) und andererseits eine Route entlang der Kocheler StraRe.

Untersuchungen zur Verkehrssicherheit des Radverkehrs kommen zu dem Ergebnis, dass Radfahrer objektiv
am sichersten fahren, wenn sie sich standig im Blickfeld des Kfz-Verkehrs befinden, also die Fahrbahnen
benutzen. Die erwdhnte ERA 2010 legen diese Erkenntnisse flir Planung und Betrieb zu Grunde. Sie bezie-
hen sich sowohl auf StadtstraBen mit 50 km/h und Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn als auch fiir Rad-
fahren im Mischverkehr bei hochstens 30 km/h. Auf Fahrbahnen ohne Radverkehrsanlagen sollte die Auf-
merksamkeit auf den Radverkehr auf andere Art und Weise erhéht werden.
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5. Mafnahmenkatalog

Die vorgeschlagenen MalRnahmen orientieren sich zum einen an dem, was in Murnau als umsetzbar angesehen

wird und zum anderen an den Zielen Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs fiir die unterschiedlichen Nutzer-
gruppen. Diesen Zielen liegt die Uberlegung zugrunde, dass es auch in Murnau - wie bereits erwihnt — eine hetero-

gene Nutzergruppenstruktur fir den Radverkehr gibt. Diese reichen von (Grund-) Schulkindern bis zu Rennradfah-

rern, von alteren Freizeitradlern bis zu S-Pedelec-Nutzern, weshalb unterschiedliche Anforderungen an die Infra-
struktur existieren. Mit den Vorschlagen will team red diesen Gruppen moglichst gerecht werden.

Fir das geplante Hauptroutennetz werden zur Umsetzung dieser Ziele insgesamt 16 MaRnahmen vorgeschlagen,
die sich durch punktuelle MaRnahmen (z.B. Uberquerungshilfen) und streckenbezogene MaRnahmen (z.B. not-

wendige neue Radverkehrsanlagen) unterscheiden (Abbildung 5.1 und Anlage 2). Alle Vorschlage beziehen sich auf
das Gemeindegebiet Murnau.

Wie bereits in Kapitel 3.10 erwédhnt, sind die Moglichkeiten in Murnau fir die Einrichtung von Radverkehrsanlagen
wegen der vorhandenen StraBenraum- bzw. Fahrbahnquerschnitte sehr eingeschrankt.

Bei den streckenbezogenen MaRnahmen beschrdnken sich deshalb die Vorschlage vorwiegend auf einseitige

Schutzstreifen bergauf und Piktogramme auf der Fahrbahn, also MarkierungsmalRnahmen die kostenglinstig sind
und auch zeitnah umgesetzt werden kénnen.

Bei den punktuellen MaRnahmen iiberwiegen Uberquerungsanlagen zur sicheren Kreuzung der Fahrbahn.
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Abbildung 5-1: MaRnahmen im Zielnetz (Ausschnitt Kernbereich)

Piktogramme auf der Fahrbahn

Piktogramme wie die vorgeschlagenen Fahrradsymbole besitzen keine rechtliche Bedeutung und sind demnach
auch keine ,offizielle” Radverkehrsanlage, dienen aber dem Radfahrer als Fiihrungshilfe und geben ihm mindes-
tens subjektive Sicherheit im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr. Fir den Kfz-Verkehr verdeutlichen sie, dass Rad-
fahrer im Mischverkehr die Fahrbahn mitbenutzen und Radverkehr auf der Fahrbahn erwartbar und ist und dieser
zu beachten ist.
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Zahlreiche Kommunen (z.B. TlUbingen, Lérrach, Dortmund, Frankfurt, Wien) nutzen bereits diese Moglichkeit mit
offensichtlich guten Erfahrungen. Jedenfalls ist nicht bekannt, dass Kommunen die Piktogramme entfernen lassen

mussten. In Osnabriick startete im September dieses Jahres ein Modellversuch mit Piktogrammen auf der StraRe.

HES

~

Abbildung 5-2: Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn im Mischverkehr (Quelle: Eigenes Foto)

Murnau als neues Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Bayern sollte seine Auf-
nahme mit einem besonderen Ansatz ,,wiirzen“, der beispielsweise praxisnahe Vorschlage und Ansatze aus der
aktuellen Radférderungsdebatte weiterentwickelt. So konnte das regelmaRige Auftragen des Sinnbilds ,Fahrrad”
(2. 237 StVO) auf der Fahrbahn hinsichtlich der Wahrnehmung durch Kraftfahrer bzw. des Sicherheitsempfindens
durch Fahrradfahrer im Rahmen einer Befragung untersucht werden. Eine Freigabe der lokalen FuRgangerzone in
Abhédngigkeit von der FuBRgéngerfrequenz wére ebenso ein spannendes Themenfeld wie die Anbringung von fest
angebrachten kodierbaren Zahlenschléssern zwecks freier Nutzung an Abstellanlagen im Zentrum.

Die einzelnen, im geplanten Hauptroutennetz vorgeschlagenen MaRRnahmen, sind auf den folgenden Seiten darge-
stellt. Jede MaRRnahme ist mit Lage, Foto, Problem und MaRBnahmenvorschlag in einem sogenannten MalRnhahmen-
steckbrief tbersichtlich zusammengefasst.

Anhand erster Kostenabschatzungen kann abgewogen werden, welche Haushaltsmittel aus dem laufenden Sam-
meletat bereitgestellt bzw. welche MalRnahmen fiir den nidchsten Kommunalhaushalt beantragt werden missen.

Im MaRBnahmenkatalog wird das Thema Abstellanlagen bewusst nicht aufgegriffen. Bestand und notwendige Mal-
nahmen sind in Kapitel 6 erldutert und dargestellt.

© 2017 | teamred | Seite 17 26.03.2018
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M1 - Kocheler Str. / Schwaiganger Str.
Lageskizze
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Problem

Keine direkte Filhrung des Radverkehrs in der Verbin-
dung Klinikum Schwaiganger Str.
Keine Radfahrerfurt an LSA

MaRnahme

Anforderungstaster FuBganger-LSA fur Radfahrer in
Schwaiganger Str. und Kocheler Str. Aufstell-/ Wartefla-
che mit Bordabsenkung an Kocheler Str. fir Radverkehr
in Richtung Schwaiganger Str.

Haltelinie flir FG-LSA vor Knoten mit Hinweis ,bei ROT
hier halten”.

Alternativ: Vollsignalisierung Knotenpunkt

Detailplanung erforderlich

Umsetzung
mittelfristig

Kostenschatzung
10.000,00 €
(Vollsignalisierung 25.000,00 €)

Blick von Suden auf Einmiindung

Prinzipskizze
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M2 - Kocheler StralRe zwischen SeidlstraRe und Unterer Diirrenberg

Lageskizze
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Wimmerstrafte psamallee
Problem

Der gemeinsame Geh- und Radweg entlang der Kocheler
StraBe ist zu schmal (ca. 2,00 m). Durch zahlreiche
Grundstuicksausfahrten hohes Gefahrenpotential. Aus-
fUhrung entspricht nicht den aktuellen Planungsempfeh-
lungen nach ERA

MaRnahme

Aufhebung der Nutzungspflicht.

Regulare Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr und Umwandlung des gemeinsamen Geh-/
Radwegs (Z 240) zur alternativen Fihrung Gehweg Z 239
— Radfahrer frei (Z 239) mit Zusatzzeichen. Piktogramme
,Fahrrad” auf der Fahrbahn beidseitig alle ca. 25,00 m.

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschatzung
5.000,00 €

Kocheler Strafte

e
-

- Blick Richtung Westen ortseinwarts

Planungsskizze

Radfahrer frei 1.50 Gehweg
/N\ Kocheler Str. 6.00 Fahrbahn
.00 Griinstreifen
Radfahrer frei 2.00 Gehweg
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M3 - Olympiastrale

Lageskizze
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Problem

Blendung des Radverkehrs bei Dunkelheit durch entge-
genkommenden Kfz-Verkehr

MaRnahme
WeiBe Randbegrenzungslinien auf gemeinsamen Geh-/

Radweg (Leitlinien Schmalstrich) beidseitig zur sichereren
Fahrt bei Dunkelheit.

Umsetzung
kurzfristig

Blick Richtung Sliden ortsauswarts

Kostenschatzung
20.000,00 €

Umsetzungsbeispiel
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M4 - Garmischer Str. / Burggraben
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Problem

Keine gesicherte Radverkehrsfiihrung tiber Knotenpunkt
Anschluss an EKZ und Burggraben nicht gegeben.

MaRnahme

Radverkehrsfurt mit zusatzlichem Signalgeber Rad tiber
nordodstlichen Knotenpunktarm in beiden Richtungen.
Anpassung des signalisierten Knotenpunkts fur Radver-
kehrsfuhrung und -querungen. Detailplanung notwendig

(Realisierung in Verbindung mit MaRnahme M 5 sinn-
voll).

Blick auf Knotenpunkt von Siiden
Detailplanung erforderlich

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschdtzung
20.000,00 €

Blick auf Querungsstelle von Osten
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M5 - Seidlstr. / Untermarkt
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Problem

Keine gesicherte Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt
fur Radverkehr vom Untermarkt in Richtung Suden (Gar-
mischer Str.) und Osten (Kocheler Str.)

MaRnahme

Radfahrerquerung fur Radfahrer aus Richtung Unter-
markt in Richtung Stiden (Burggraben) an vorhandener
Mittelinsel entsprechend ERA mit Markierung.
Querungshilfe fir Radverkehr an bestehender Furt aus
Richtung Stiden in Richtung Untermarkt. Fir Radfahrer
von Untermarkt in Richtung Kocheler Str. Aufstellflache
vor bestehender Mittelinsel durch Markierung.
Markierung Radfahrerfurt auf Fahrbahn zur Verdeutli-
chung der Radverkehrsfiihrung.

Detailplanung erforderlich

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschatzung
ca. 2.000,00 €

Blick von Stiden auf Knotenpunkt

Prinzipskizze

\
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M6 - Burggraben zw. Knotenpunkt B2 und Parkweg
Lageskizze
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Problem

Keine Radverkehrsanlagen, zuldssige Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h, Steigungsstrecke Fahrtrichtung Nord.

MaRnahme

Fahrbahnquerschnitt: 6,00 — 6,50 m

Anlage von Schutzstreifen nur einseitig moglich, deshalb
Fahrtrichtung Nord (bergauf).

Piktogramme ,,Fahrrad” auf der Stralle beidseitig alle ca.
25,00 m.

Blick Burggraben Richtung Stiden

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschdtzung
ca. 3.000,00 €

Planungsskizze

Gehweg <z

38 .:g 1.50 Schutzstreifen

6.50 Fahrbahn
Burggraben 5.00

Gehweg
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Problem
Keine Radverkehrsanlagen, zuldssige Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h, Steigungsstrecke von Siid nach Nord.

MaBnahme
Fahrbahnquerschnitt: 8,50 m
Anlage von Schutzstreifen beidseitig mit 1,50 m moglich.

Umsetzung
kurzfristig

. Blick nach Siiden von GrieBbraustraRe aus
Kostenschatzung —

ca. 6.000,00 €

Blick nach Norden

Planungsskizze

Gehweg
2.00 Parken
. 050 sjcherheitstrennstreifen
- ig_ - _.g - A1_50 Schutzstreffen
<z BahnhofstraRe 5.00 .
- _32_ . _g'-‘_ - _1.50 Schutzstreifen
Gehweg
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M8 - Geh-/Radweg zwischen Schiitzenstr. und Weindorfer Str. (Schulweg Schulzentrum)

Lageskizze
i 50 100 150m

e @

0 1

Weindorfer Strafte

Problem
Gehweg mit Radfahrer frei zu schmal und punktuell mit
Engstelle.

MaRnahme

Ausbau / Erweiterung des vorhandenen Gehwegs zu ge-
meinsamen Geh-/Radweg mit Mindestbreite von 2,50 m;
moglichst RegelmaR 3,00 m wegen Schulverkehr.

Dazu Protokoll Netzbefahrung (Anlage 1) beachten.

Umsetzung
mittelfristig

Blick von Suden (Schiitzenstr.)

Kostenschdtzung
ca. 10.000,00 €
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M9 - Liickenschluss zwischen Langenfeldweg und Poschinger Allee

Lageskizze
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Problem

Fehlende direkte Radverkehrsverbindung zwischen Lan-
genfeldweg und Talweg / Poschinger Allee

MaRnahme

Ausbau Geh-/Radweg mit Mindestbreite 2,50 m auf einer
Ldnge von 400,00 m.

Moglichst wasserdurchlassige Decke wegen einheitlicher
Flihrung

Umsetzung
mittelfristig

Kostenschdtzung
40.000,00 €

Blick von Talweg in Ri. Lé‘ngenfeldweg
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M10 - Querung Weilheimer Str. / Dr. Schalk-Str. / Kemmelallee

Lageskizze
0 50 100 150m | g .
[ T / | 2
“'l“"v/:‘,, S P i 2 : E
'_‘ k Ing g-Haeck: tral .g
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ﬁ @ 3
@ Dokt Stra
7’ 3 Mitteranger
. S e % ; [
ceenauSss { ’
y M13 \ f ;
h Mitt
Problem

Keine gesicherte Radfahrerquerung tiber die B 2 (Weil-
heimer Str.)

MaRnahme

Maéglichst Verbreiterung gem. Geh-/Radweg Weilheimer
Str. zwischen Einmiindung Dr. Schalk Str. und LSA Ein-
miindung Kemmelallee als Zweirichtungsradweg mit Re-
gelbreite 3,0 m. Querung des Radverkehrs in Richtung
Kemmelallee auf eigener Radverkehrsfurt. Fiihrung des
Radverkehrs aus Richtung Kemmelallee als Linksabbieger
mit eigener Flihrung auf den Zweirichtungsradweg zur
Dr.-Schenk-StraRe.

Detailplanung erforderlich

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschatzung
30.000,00 €

Prinzipskizze
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M11 - Querung ReschstralRe B2/Am Kreuzfeld

Lageskizze
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{ Hurtenweg
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Problem

Keine gesicherte Radfahrerquerung Giber BundesstraRe
B 2.

|
\
\ 2
)
@/
3>/
i
|
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|
|

MaRnahme

Uberquerungsanlage zur einfacheren und sicheren Que-
rung in moglichst direkter Verbindung der Hauptroute.
Breite der Querungsinsel 2,50 m und 4,00 m wegen Fahr-
radanhanger und Lastenrader.

Uberquerungsanlage wurde inzwischen unabhingig von
diesem Konzept umgesetzt (siehe Foto), aber ohne be-
sondere Berlicksichtigung des Radverkehrs. Mindestens
Anpassungen durch Markierungen erforderlich.

Umsetzung

Kostenschatzung
ca. 1.000,00 € fur Markierungen

Mitterange,

Mitteranger

N

SNy,
ayensbanziidg
JabueseRi

B-‘fywrac /7

Mitteranger

Weindorfer Strale

fam oy JoWY

SyensuuBWYIRd
-

Blick in die ReschstraRe

Blick von Einmindung EZH-Zentrum
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M12 - Durchfahrt Kemmelallee / Kapellenweg
Lageskizze
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Problem

Keine direkte und zu schmale Radverkehrsverbindung
zwischen Kemmelallee und Kapellenweg. Verbindung ist
Schulradweg.

Gefahrenpotential bei Begegnungsverkehr Rad und FuR.

MaRnahme

Direkte Wegeflihrung mit MindestmaR 2,50 m anstreben
unter Beachtung des Spielplatzes (Sicherheit spielender
Kinder).

Detailplanung erforderlich

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschdtzung
>20.000,00 €

Blick von Kemmelallee Richtung Westen
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Reindiweg

0 50 100 150m

| W T E—

1
Grandlacker |

N W\
onpUeIO

oo

]

(o
oo

Problem

Direkte Verbindung von/ zum Bahnhof ohne eigene Rad-
verkehrsanlagen.

MaRnahme
Fahrbahnquerschnitt 6,50 m
Einseitiger Schutzstreifen mit 1,50 m Breite auf der Siid-

seite bergauf. Aufstellfliche fur Radverkehr mit Anforde-
rungstaster LSA fur Radverkehr,

Piktogramm Rad entlang der nérdlichen Fahrbahn.

Detailplanung erforderlich

MaRnahme auf Gemarkung Seehausen und in Koopera-
tion mit Gemeinde Seehausen zu realisieren

Umsetzung

Mittelfristig und nur unter Einbeziehung der Gemeinde
Seehausen moglich (Gemarkung Seehausen)

Kostenschatzung
ca. 5.000,00 €

Kemmelalleem

~
"~

Hurtenweg

¥ §
J

il ,ResChS‘fa(}? 5

Blick Seehauser Str. in Richtung Osten

Blick von Stiden auf Einmiindung Mauritiusstr.

Planungsskizze

Mauritiusstr.

Gohweg
N
3 2
Fahrbahn 5.00
Seehauser Str.

2.

Schutzstreifen 150 B¢ 3
Gehweg =
Anforderungstatser LSA
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M14 - Kohlgruber Str. zwischen Seestr. und Maria-Antonien-Weg

Lageskizze

Problem
Direkte Verbindung von/ zum Bahnhof/ Zentrum ohne ei-
gene Radverkehrsanlagen

MaRnahme
Fahrbahnquerschnitt 6,50 m

Schutzstreifen mit Breite 1,50 m bergauf in Fahrtrichtung
Suden (ortsauswarts).
Demarkierung Mittelmarkierung

v
iz |
3
|

Blick von Westen ortseinwarts Hohe
Piktogramme Rad in Fahrtrichtung Nord ortseinwarts. Maria-Antonien-Weg

Umsetzung
mittelfristig

Kostenschatzung
ca. 10.000,00 €

Blick von Westen ortseinwarts

Planungsskizze

5.00 Fahrbahn

2 &

Kohlgruber Str.

S : g’-‘ tl .50  Schutzstreifen

EINMUNDUNG SEESTRASSE EINMUNDUNG
MARIA-ANTONIEN-WEG



M15 - Kohlgruber Stral3e

Lageskizze
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Geh-/Radweg stellenweise mit < 2,50 m zu eng. Uneben-
heiten im Belag, somit Sturzgefahr

MaRnahme

Verbreiterung auf Mindestmaf 2,50 m. Ausbesserung Be-
lag.

Umsetzung
kurzfristig

Kostenschatzung
> 10.000,00 €
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M16 - Kohlgruber Stral3e (anbaufreier Abschnitt)

Lageskizze

LA Riedl—"7%
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Problem
Blendung des Radverkehrs durch entgegenkommenden
Kfz-Verkehr bei Dunkelheit

MaRnahme

WeiBe Randbegrenzungslinien auf gem. Geh-/ Radweg
(Leitlinien Schmalstrich) beidseitig zur sichereren Fahrt
bei Dunkelheit.

Umsetzung
kurzfristig Blick Ri. Osten ortseinwarts

Kostenschatzung
ca. 55.000,00 €

Blick Ri. Westen ortsauswarts

Umsetzungsbeispiel
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6. Abstellanlagen

6.1. Allgemeine Anforderungen an Abstellanlagen
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Zur Forderung des Radverkehrs gehdren neben der Infrastruktur der Strecken auch sichere, komfor-
table und Ziel nahe Abstellanlagen als wichtige Rahmenbedingung und Marketing fiir die Nutzung

des Fahrrades.

Nach Vorgaben der FGSV und des ADFC sollten aktuelle Abstellanlagen folgende Anspriiche erfillen:

e Einfache und bequeme Nutzung der Anlage auch dann, wenn die angrenzenden Fahrrad-
stander belegt sind. Mindestabstdnde zwischen den Fahrradern und der Platzbedarf im
Stell- und Verkehrsraum sind dabei zu beachten (siehe folgende Abbildung 3). So kénnen
auch Fahrrader mit Einkaufskorben, Kindersitzen, Packtaschen und Fahrradanhdngern si-
cher abgestellt werden.

1900

21800

3000

21800

Stellraumtiefe

Fahrradparker
einseitig £

Verkehrsraumbreite

X

W

Radabstand X

1325+ X+
[N3254-X

Wanda

Stellraumtiefe

Fahrradparker
doppelseitig D |

stand

Fahrradparker
doppelseitig D

Mauer |

25200

24800

Abbildung 6-1: Platzbedarf von Fahrrad-Abstellanlagen (Quelle: ADFC)

24800

e AnschlieRen des Rahmens sowie eines Laufrades muss auch mit einem kurzen Schloss mog-

lich sein

e Fahrrader mit allen gangigen LaufradgroRRen, Reifenbreiten und Geometrien sollten gleich
gut aufgenommen werden und auch unter Seitenwindeinfluss oder unter Gepackbelastung
nicht kippen kénnen. Felgen und Speichen sollten sich nicht verbiegen kénnen. An den Ran-
dern der Anlagen sollten Sonderanfertigungen wie Dreirdder oder Lastenrader abgestellt
werden koénnen.

Den genannten Anforderungen bezlglich des kurzzeitigen Fahrradparkens wird ein kombinierter
Vorderrad- und Rahmenhalter gerecht, der auch vom ADFC empfohlen wird. Aber auch die weit ver-
breiteten Anlehnbiigel entsprechen den heutigen Anforderungen und werden bei der Neuanlage

und Erweiterung von Abstellanlagen der Stadt Murnau empfohlen.

Fahrradabstellanlagen fiir das halbtigige oder Langzeitparken an Schulen, Bahnhéfen und OPNV-
Haltestellen sollten Witterungsschutz durch Uberdachung bieten. Durch die zunehmend verbesserte
technische Fahrradausstattung, insbesondere durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs,
kommt dem Diebstahlschutz eine zunehmend hohere Bedeutung zu. Eine Losung sind abschlieBbare
Einzelboxen mit Benutzungsgebihr, in denen z. B. Helm und Regenbekleidung untergebracht wer-
den kdnnen. Dieser Trend etwa an Bahnhéfen wird sich in Zukunft noch fortsetzen.



®

§hhrere

e

»-
B
>

Anforderungen an das Fahrradparken am Wohnort

4

Abbildung 6-2: Einzel-Fahrradboxen — Frankfurt Rodelheim (Quelle: Eigenes Bild)

Die meisten Wege der Biirger beginnen und enden am Wohnort, so dass dort auch entschieden
wird, welches Verkehrsmittel benutzt wird. Somit muss der ,Reisenantrittswiderstand” gering sein.
Das bedeutet, dass das Fahrrad nicht ungilinstig im Keller oder der Tiefgarage abgestellt ist und so
viele Menschen vom Fahrradfahren abhilt, sondern griffbereit eingangsnah und ebenerdig abge-
stellt werden kann, moglichst auch tberdacht.

Ein Beispiel fiir sicheres Abstellen von Fahrradern bilden Fahrradhduschen oder ,Sammelboxen”,
insbesondere in Mehrfamilienhaussiedlungen, wo es an ebenerdigen Abstellmdglichkeiten fir Fahr-
rader mangelt. Sie bieten eine witterungsgeschiitzte Alternative zum Abstellen im StraRenraum oder
an Hauswanden. In den 80er Jahren wurden sie zunachst in Hamburg aufgestellt mittlerweile auch in
einigen anderen Stadten. In der Hansestadt wurde die Anschaffung und Aufstellung durch die 6ffent-
liche Hand unterstitzt; auch bei der kostenlosen Sondernutzung von 6ffentlichen Flachen gibt es
keine Probleme. Mittlerweile kann eine Gasdruckfeder montiert werden, die den Fahrradnutzer
beim senkrechten Einhdangen des Rads im Hauschen unterstitzt. Mit unter 6.000 € fir 12 Fahrrader
liegt der Anschaffungspreis bei ca. 500 € / Rad.

Bislang gibt es in der Bayrischen Bauordnung lediglich eine entsprechende Vorschrift fir Abstellanla-
gen in Mehrfamilienhdusern (Geb&udeklasse 3 bis 5). Danach sind fiir solche Gebaude leicht erreich-
bare und gut zugangliche Abstellrdume fiir Kinderwagen, Fahrrader und Mobilitatshilfen herzustel-
len. Diese unbestimmte Regelung definiert weder die Zahl noch die GréRe der Abstellplatze.
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Abbildung 6-4: Fahrradparkhauschen (Quelle: Eigenes Bild)
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Die gednderte Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg enthalt bei der Errichtung von Gebdauden mit
Wohnungen eine umfassende Verpflichtung zur Schaffung von Fahrrad-Stellpldtzen. Fir jede neu
gebaute Wohnung sind zwei geeignete wettergeschitzte Fahrrad-Stellplatze herzustellen (notwen-
dige Fahrradstellplatze). Bei der Errichtung sonstiger baulicher Anlagen, bei denen ein Zu- und Ab-
fahrtsverkehr mit Fahrradern zu erwarten ist, sind notwendige Fahrrad-Stellplatze in solcher Zahl
herzustellen, dass sie fiir die ordnungsgemiRe Nutzung der Anlage ausreichen. Eine dhnliche Ande-
rung bereitet das Land NRW vor.

Wie die Satzung der Stadt Minchen Uber die Herstellung und Bereithaltung von Abstellpldtzen fir
Fahrrader (Fahrradabstellplatzsatzung — FabS) aus 2012 belegt kann eine bayrische Gemeinde eine
entsprechende Kommunalsatzung erlassen und damit analoge Anlagen und Einrichtungen von Bau-
herren einfordern.

6.2. Fahrradstellplitze an Zielorten in Murnau

Die detaillierte Bestandsanalyse von team red mit erforderlichen MaRnahmen beschrankte sich im
Rahmen der Bearbeitung auf Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum. Durch die Befahrung wurden
daruber hinaus aber auch Besonderheiten bei Einzelhandelsgeschiaften erfasst, die im Folgenden
erldutert werden.

In Murnau existieren verschiedene Arten von Fahrradparkanlagen. Sehr haufig sind noch Vorderrad-
klemmen anzutreffen, die die preiswerteste Losung darstellen. Diese Art von Fahrradstdander ent-
spricht nicht den heutigen Anforderungen an sicheres und komfortables Abstellen des Fahrrades.
Verbreitet sind in Murnau auch die empfohlenen Rahmenbigel, die im Gegensatz zu den Vorderrad-
klemmen ein sicheres AnschlieRen des Fahrrades ermdglichen und Standfestigkeit des Fahrrades
ermoglichen. Auch die ebenfalls empfohlenen Vorderrad- und Rahmenhalter sind bereits an einigen
Einrichtungen wie beispielsweise am Einkaufszentrum Kemmelpark installiert.

6.2.1. Einzelhandelsgeschafte

An den Einzelhandelsgeschaften inkl. der Supermarktketten besteht ein unterschiedliches Angebot
an Abstellanlagen. Vereinzelt haben die kleineren Geschéafte einen mobilen Fahrradstander vor ih-
rem Geschaft, iberwiegend in Form einer Vorderradklemme.

Eine gestalterische Weiterentwicklung bilden die Stander am Tengelmann-Center (Eingang Unter-
markt) mit schén designten Spiralen, die allerdings nicht angenommen werden, da sie genauso wie
eine abzulehnende Vorderradklemme wirken.

Eine vorbildliche Abstellanlage befindet sich am Einkaufszentrum Kemmelpark mit kombinierten
Vorderrad- und Rahmenhalter.

Ziel muss sein, alle Einzelhdndler zur Anlage von geeigneten Abstellanlagen entsprechend dem guten
Beispiel des EZ Kemmelpark zu Uberzeugen. Gerade fiir die groRen Supermarktketten sind die Kos-
ten mit ca. 500 EUR fir 5 Stellplatze realisierbar.

6.2.2. Gewerbebetriebe

Da die Gewerbebetriebe innerhalb des Radkonzeptes nicht nach vorhandenen Abstellanlagen be-
fragt werden konnte und oft Abstellanlagen nicht direkt vom 6ffentlichen Stralenraum aus einseh-
bar sind, ist Uber die Anzahl der Betriebe mit Abstellanlage fur Mitarbeiter keine Aussage moglich.
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Die Gewerbetreibenden sollten durch die Stadtverwaltung gezielt Giber die Vorteile von radfahren-
den Mitarbeitern fur den Betrieb und den Mitarbeiter mit dem Ziel informiert werden, Mitarbeiter
zum haufigeren Umsteigen auf ein Fahrrad zu animieren - erganzt natirlich um das Angebot, das
Fahrrad dann sicher, komfortabel und wettergeschiitzt abstellen zu kénnen.

6.2.3. Offentliche Einrichtungen

Verwaltungsgebdude, Musik- und allgemeinbildende Schulen, Sportstdtten und weitere 6ffentliche
Einrichtungen wurden im Rahmen des Radkonzeptes intensiver betrachtet. Die Ergebnisse der Be-
standsanalyse und die daraus teilweise notwendigen MalRnahmen werden im folgenden Kapitel de-
tailliert beschrieben.

6.2.4. Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum - Bestandsanalyse und MaRnahmen

Attraktive Anlagen fir den ruhenden Radverkehr stellen einen wichtigen Faktor der Radverkehrsfor-
derung dar. Kann das Fahrrad am Quell- und Zielort komfortabel, sicher und witterungsgeschiitzt
abgestellt werden, erhoht sich die Wahrscheinlichkeit, dass auch tatsachlich das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel genutzt wird. Gute Erfahrungen beim Fahrradparken verstetigen diesen individuellen
Einlibungsprozess.

Wie bereits erldutert, zeichnen sich gute Fahrradparkanlagen vor allem dadurch aus, dass Rad und
Rahmen angeschlossen werden kénnen, das Rad gegen wegrollen oder umkippen gesichert ist und
ggf. ein Witterungsschutz vorhanden ist. Nicht Uberall sind diese maximalen Anforderungen umsetz-
bar und zweckmiaRig. Uberdachung bzw. Witterungsschutz macht z.B. vor allem dort Sinn, wo Fahr-
rader haufig Gber einen langeren Zeitraum abgestellt werden bzw. auch sehr hochwertige Rader ge-
nutzt werden.

Als Mindeststandard sollte der Anlehnbiigel vorgesehen werden, der zumindest ein sicheres An-
schlieen des Fahrrades erméglicht und zwei Stellplatze je Bigel erméglicht. In dieser Ausfihrung
sind die Rader nicht gegen wegrollen gesichert, die Abstellanlagen lassen sich aber vergleichsweise
schnell und kostengiinstig installieren. Als Mindestangebot sollen zukiinftig 5 Anlehnbiigel vorhan-
den sein. Bei regelmaliger Nutzung sollte die erweiterte Version des Anlehnbiigels mit Halterung fur
das Vorderrad zur Anwendung kommen (kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter, wie sie bereits
am Bahnhof in Murnau zu sehen ist.

1. Rathaus Kapazitat Form Witterungsschutz

10 Vorderradhalter  Nein

Bewertung

Nicht zeitgemall und unsicher

MaBnahme

Ersatz durch Anlehnbigel (Mindeststandard) prifen.

Bedarf: 5 bis 10 Biigel fiir Mitarbeiter und Besucher, Uberdachung

prifen.
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48 (24 Bugel)  Anlehnblgel Nein

Mindeststandard und gute Qualitat.

Erweiterung bei Bedarf. Teilweise zu geringe Kapazitat (z.B. vor

der Sparkasse)

> 100 Hoch-/Tief-Stel-  Einhausung/Uberdachung
ler (zweiseitig)

Qualitativ hochwertige Anlage, Kapazitat Gberschritten.

Erweiterung prifen, ggf. Umristung auf Doppelstockparker.

Vorderradhalter Nein

Entsprechen nicht dem Mindeststandard. Interimsldsung

Umbau mit Anlehnbiigeln, Uberdachung.

© 2017 | teamred | Seite 39 26.03.2018



FTREeT YOI
teaomred

2 Anlehnbgel Nein

Mindeststandard und gute Qualitat.

Erweiterung bei Bedarf.

4 (2 Buigel) Anlehnbigel mit  Nein
Knieholmen

Entsprechen dem Mindeststandard, sind aber nicht ausreichend
flr eine touristische Destination.

Erweiterungsmaoglichkeiten prifen, ggf. Pkw-Parkplatz umwid-
men.

12 Vorderradhalter  Nein
Entsprechen nicht dem Standard, sind schlecht zugénglich und

wenig attraktiv (Mulltonnen, Unkraut).

Ersatz durch Anlehnbiigel und ggf. Uberdachung, da Anlage in
attraktiver Nahe zur FuBgangerpassage gelegen. Hinweisschild

auf Abstellanlage in der Griingasse anzubringen
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| 8 UntermarktEinzelhandelszentrum  Kapazitdt  Form  Witterungsschutz
ca. 48 Vorderradhalter  Nein

- Bewertuwng
Im Bereich des Einkaufszentrums sind hauptsachlich Spiralklem-
men aufgestellt, die durch ihre bauliche Form hochst ungeeignet
flir das sichere Abstellen von Fahrradern sind. Die Rader finden
nur gekippt Halt und kippen damit schnell um. Die Rohre sind zu
dick fur hochwertige Schldsser. Im Bereich des stdlichen Park-
platzes befinden sich ebenfalls freistehende Vorderradhalter.

Gesprache mit dem EHZ aufnehmen und Ersatz durch Anlehnb-

gel anstreben. Auf der stidlichen Parkplatzflache ggf. einen Park-

platz in der Ndhe des Eingangsbereichs umwidmen.

Nicht be- Reifenhalter/ Nein

stimmbar Vorderradhalter

Positiv fallt die Uberdachung auf. Ungeeignet ist jedoch die Fahr-
radparkanlage, die aus nicht mehr zeitgemaRen Reifenhalteni-
schen im Boden und Vorderradhaltern besteht.

Umrustung auf Anlehnbigel anstreben.

Rahmenhalter teilweise

mit Hocheinstel-

ler
Die Qualitat der Anlagen ist iberdurchschnittlich. Teilweise
wurde Witterungsschutz durch die Integration der Parkanlagen

W Wi o LIS

in die Kubatur des Gebaudes erreicht (liberkragendes Dach). Bu-
gel fiir die Rahmensicherung kénnte langer sein.

Teils wild abgestellte Fahrrader deuten auf nicht ausreichende
Anzahl hin.
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Vorderradhalter vorhanden

Die Anlage bietet einen guten Witterungsschutz, jedoch entspre-
chen die Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.
Umrustung auf Fahrradbigel (Mindeststandard) ist anzustreben
und diesbeztglich mit der Klinik Kontakt aufzunehmen.

Vorderradhalter  vorhanden

Die Anlage bietet einen guten Witterungsschutz, jedoch entspre-
chen die Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.

Umrustung auf Fahrradbigel (Mindeststandard) ist anzustreben

und diesbeziglich mit der Klinik Kontakt aufzunehmen.

Anlehnbigel mit  nein

Knieholmen

Die Anlage entspricht dem erweiterten Mindeststandard (Knie-
holme). Flr eine zentrale Destination des Freizeitverkehrs ist die
Kapazitat zu gering bemessen.

Erweiterung des Anlehnbiigel-Bestands auf 5 (Kapazitat = 10).
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ca. 10 Vorderradhalter nein

Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard und sind defekt.

Umristung auf Anlehnbligel (Kapazitat = 10).

Vorderradhalter nein

Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.

Umrlstung auf Anlehnbligel (Kapazitat = 10).

ca. 40 Vorderradhalter nein

Die Anlage bietet einen guten Witterungsschutz, jedoch entspre-
chen die Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.

Umrustung auf Anlehnbuigel (Kapazitat = 50).
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ca. 26 Vorderradhalter ja

Die Anlage bietet einen guten Witterungsschutz, jedoch entspre-

chen die Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.

Umrustung auf Anlehnbiigel (Kapazitat = 30).

ca. 13 Vorderradhalter ja

Die Anlage bietet einen guten Witterungsschutz, jedoch entspre-

chen die Vorderradhalter nicht dem Mindeststandard.

Umristung auf Anlehnbigel (Kapazitat = 14).
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7. Ausblick

7.1. Dienstleistungen und Offentlichkeitsarbeit fiir Murnau -
Ideen fiir die Entwicklung eines Handlungskonzepts

Das Fahrrad ist Teil der lokalen Mobilitat der Zukunft und gewinnt vor dem Hintergrund der Me-
gatrends Umweltschutz und Gesundheit zunehmend an Bedeutung in Politik und Gesellschaft. Der
erste Nationale Radverkehrsplan 2020 flihrt u.a. aus, dass zum Leitbild ,,Radverkehr als System um-
setzen” neben Service und Dienstleistungen die Themen Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit
gehoren. Dies gilt ebenfalls fiir integrierte Handlungsansdtze im Rahmen von kommunalen Radver-
kehrskonzepten. Hierbei wird unterschieden in nutzerbezogene, individuelle Ansdtze und beglei-
tende MalRnahmen von Dritten. Miteinander verzahnt und unter ein Motto gestellt wie ,,Fahr Rad in
Murnau“/ ,Murnau steigt auf” / ,,Murnau erfindet das Rad neu”/ ,Radstadt Murnau” / ,,Bike &
Murnau“/ ,,Ob am See oder in der Gemeinde — Radfahren ist tiberall moglich” bilden sie einen nicht
zu unterschatzenden Baustein zur Verbesserung des Verkehrsklimas auf dem Weg Richtung Fahrrad-
freundliches Murnau.

Mit dem Begriff ,fahrradfreundliches Klima“ ist selbstverstandlich nicht die Beeinflussung der Witte-
rungsbedingungen gemeint, sondern im Wortsinne von ,Stimmung’ sollen alle MaBnahmen in einer
Kommune das Ziel verfolgen, die Bedingungen fiir den Radverkehr zu verbessern und damit den An-
teil (Modal Split) wie die Fahrleistung der Radverkehrsteilnehmer zu erhéhen. Hierzu zéhlen insbe-
sondere Einstellungs- und Verhaltensdanderungen sowie Vorbilder.

Die Stadt Graz hatte 2012 eine Veranstaltungsreihe fir die so genannte sanfte Mobilitdt unter das
Motto ,Wir lassen die Mythen platzen” gestellt. Zu diesen Mythen gehoéren u.a.

- Radfahren kann man nur im Sommer

- Radfahrer sind arme Schlucker

- Radfahren ist viel zu gefahrlich

Im Rahmen eines so genannten Mobilitatssalons waren alle Grazer zu entsprechenden Foren einge-
laden und zum Meinungsaustausch mit Experten aufgefordert. Diese Form der Beteiligungskultur
findet seit mehreren Jahren groBen Zuspruch in der Bevolkerung und tragt entscheidend zur ver-
kehrsklimatischen Verkehrsverhaltensianderung bei.

Ein Handlungskonzept muss im Sinne eines fahrradfreundlichen Klimas unterschiedliche Schwer-
punkte aufweisen, die je nach lokalspezifischer Situation und Zeitpunkt unterschiedlich hohe Bedeu-
tungen besitzen. Im Folgenden werden wesentliche Ansatze kurz angerissen, auch wenn dieser Ex-
kurs nicht expliziter Bestandteil des Auftrags war. team red halt es aber fiir wichtig, auf diese Be-
standteile hinzuweisen, die in einer anderen Studie vertieft werden kdnnten.

Fahrrad als Teil des Innenstadt-Marketings

In jeder kleineren Stadt oder Gemeinde befindet sich ein Ankerpunkt des Radverkehrsnetzes in sei-
nem zentralen Versorgungsbereich. Entscheidend fiir den Umsetzungserfolg ist die Uberzeugung der
Gemeinschaft der Einzelhdndler, Fahrradfahrer als wichtige Kundengruppe anzusehen.

Ernennung eines Fahrradbotschafters (w/m)

Ahnlich wie Personen fiir ein Jahr als Weinkénigin, Schiitzenkdnig, Composer in Residence, Stadt-
schreiber 0.3. bestimmt werden kann eine Persdnlichkeit des 6ffentlichen Lebens als Fahrradbot-
schafter mit der Auflage ernannt werden, moglichst viele Strecken mit dem Fahrrad zuriickzulegen.
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Fahrradwachen

Bei groReren Veranstaltungen mit entsprechendem Bedarf an Abstellmdglichkeiten kdnnen mobile
Fahrradwachen die temporare Nachfrage decken.

Fahrradtage

Zum Standardrepertoire der fahrradspezifischen Offentlichkeitsarbeit zahlen Fahrradtage. Entschei-
dend ist hier, neben den notwendigen Standardangeboten wie Fahrrad(floh)markt, mobile Wasch-
anlage, Geschicklichkeitsparcours, Codierungsaktion u.a. jahrlich einen Schwerpunkt zu setzen und
hier etwas Besonderes zu bieten.

Stadtradeln

Der gleichnamige Wettbewerb ist eine Kampagne des Klima-Buindnisses. Zwischen Mai und Septem-
ber sollen in drei Wochen moglichst viele Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Anschlie-
Rend werden das fahrradaktivste Kommunalparlament und die fahrradaktivste Kommune in ver-
schiedenen Kategorien bestimmt. Einen dhnlichen Ansatz verfolgten ADFC und AOK mit ihrer Aktion
»,Mit dem Rad zur Arbeit”.

Offentliche Fahrradausfahrten

Hinter den Begriffen Sternfahrt, Rush Hour, Radelsonntag, Sattel-Fest, X-Stadt aufs Rad u.a. verber-
gen sich Gruppenfahrten in Stadt und Land, die eine Demonstration pro Rad(-fahren) und/oder Tou-
ren in die Umgebung, haufig liber gesperrte StralRen, darstellen. Zu den Erfolgsfaktoren zihlen inte-
ressante Strecken, ein fulminanter Beginn und anschliefend ein jahrelang beibehaltener Traditions-
termin.

Radtouren als Ortstermine

Die Besonderheit einer Radfahrt mit Ortsexperten und Schllsselpersonen liegt in der GruppengroRe
wie in der Zielsetzung. Mit 10 — 15 Personen besteht die Moglichkeit, gute Beispiele wie fiir den Rad-
verkehr schwierige Stellen anzufahren und Lésungsansatze unmittelbar vor Ort zu diskutieren. Die
verkehrsplanerische / politische Radtour in Murnau am 08.07.2016 wurden von den Beteiligten als
Erfolg angesehen und bestdtigte einmal mehr diesen Ansatz.

fahrradspezifische Schulwegplane

In Verbindung mit Fahrradpriifungen kénnen Schulklassen im Unterricht Verbindungen zwischen
Wohnorten und Schule (Sporthalle haufig Freizeitziel) analysieren und damit das Fahrrad in die indi-
viduellen Mobilitatsiiberlegungen einbeziehen.
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Fahrrad(sub)homepage der Gemeinde / des Kreises

Eine ansprechende Internetplattform, auf der neben dem lokalen Radverkehrsnetz Downloadange-
bote der benachbarten Kommunen, des Kreises sowie Links zu weiteren Angeboten regelmalig ak-
tuelle Informationen rund ums Fahrrad (, Tipp des Monats“) eingestellt werden, wird zum Stadtge-
sprach und erméglicht die teilweise Refinanzierung liber Bannerwerbung.

Fahrradstadtplan

Fahrradstadtplane dhneln reguldren Stadtplanen, d.h. sie fiihren StraBennamen, StraRenverzeich-
nisse, Sehenswirdigkeiten und 6ffentliche bzw. wichtige Einrichtungen auf. Sie bericksichtigen in
ihrer Darstellung jedoch Spezifika des Radverkehrs wie die Radinfrastruktur, Radrouten fur Alltag

und Freizeit, Schulen, gefahrliche StraRen, Steigungen sowie groRere Abstellanlagen.

Runder Tisch Radverkehr

Alle Themen von Relevanz wie die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht und Ersatz durch fakul-
tative Losungen, die Vermittlung von Reglungen aus der StraBenverkehrsordnung wie bspw. Sinn
und Funktion von Schutzstreifen, Fragen der Verkehrssicherheit u.a. kénnen an einem so genannten
Runden Tisch mit Verwaltung, Politik, Polizei, Verbdanden und interessierten Biirgern besprochen
werden.

Neubiirgerpaket

Zahlreiche Kommunen haben gute Erfahrungen mit der Ausgabe von Informationspaketen gemacht,
die sie Neubiirgern nach der Ummeldung zur Verfiigung stellen. Ein Element darin sollten spezifische
Informationen zur Mobilitdt im Umweltverbund sein, zu dem bekanntlich auch der Radverkehr zahit.

Radsport und Tourismus

Der Vollstandigkeit halber wird der Aspekt mit angesprochen, obgleich dieses Segment durch die
Angebote der Voralpen fiir Rennrad- und Mountainbikefahrer gut abgedeckt wird.

Tatigkeitsbericht Radverkehr

Unabhangig von der Diskussion von Vorlagen zu einzelnen BaumaRnahmen empfehlen sich regelma-
Rige Informationen der politisch Verantwortlichen, bspw. durch einen Fahrradbericht, verbunden
mit entsprechender Pressearbeit. Auch konnte die Verwaltung der Politik einen jahrlichen Hand-
lungsschwerpunkt vorschlagen, der besonders fokussiert wird: Verkehrssicherheit, Berg und Tal,

Dauerzihlistelle

Wahrend Dauerzahlstellen zur Erhebung von Kfz-Verkehrsbelastungen nichts AuRergewdhnliches
darstellen finden sich erst in wenigen Kommunen entsprechende Einrichtungen zur Erhebung des
Radverkehrsaufkommens. Offenburg, Karlsruhe und Freiburg kann an einem Fahrrad-Barometer die
Anzahl der Radler direkt abgelesen werden, was regelméaRig zu Diskussionen u.a. in der Presse fiihrt.
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Fahrradmitnahme im Bus

Auch wenn eine Fahrradmitnahme in Bahnen und Bussen mittlerweile keine Besonderheit mehr dar-
stellt kann ein entsprechendes Angebot i.d.R. optimiert werden. So sollten Mehrzweckbereiche in
Fahrzeugen auch im Hinblick auf den Anstieg von Rollatorennutzern vergrofRert werden. Alternativ
bieten sich einfache Systeme zur Fahrradmitnahme am Heck an.

Fahrradmietsystem

Fahrradverleihsysteme boomen vor allem in europaischen GroRstadten mit einem geringen Fahrrad-
anteil pro Einwohner. In Deutschland, einem Land mit mehr Fahrradern als Einwohner, ergab ein
groR angelegter Modellversuch, dass derartige Systeme ihren Kostenaufwand nicht decken. Okono-
misch rechnet sich ein Fahrradverleih dann, wenn Fahrradhdndler Rader ausleihen. Wie in anderen
Markten gilt: Sobald sich die Nachfrage erhéht, steigt i.d.R. auch das Angebot. In Murnau bieten die
Fahrradhdndler eine breite Auswahl unterschiedlicher Typen an.

Fahrradleasing

Seit November 2012 gilt das so genannte Dienstwagenprivileg auch fir Fahrrader, Pedelecs und E-
Bikes. Sie sind nun wie Dienstwagen nach § 8 Abs. 2 Satz 8 ESTG zu behandeln: Jeder Mitarbeiter
eines Unternehmens kann ein Dienstrad vom Arbeitgeber gestellt bekommen und muss dieses mit
nur 1% des Listenpreises monatlich versteuern.

7.2 Radverkehrswegweisung

Vorbemerkung: Ein Konzept zur Radverkehrswegweisung bildete keinen Bestandteil des Auftrags.
Daher beschrénken sich die folgenden Ausfiihrungen auf grundsatzliche Anmerkungen, die in einem
gesonderten Gutachten ortsspezifisch zu vertiefen waren.

Personen, die sich aulRerhalb ihrer Alltagsumgebung bewegen, bendtigen Hilfsmittel zur Orientie-
rung bzw. zur Zielfindung. Dies kann — wie in frilheren Zeiten Ublich — der Stand der Sonne sein, wo-
bei diese natirliche Richtungsweisung mit einigen Unwéagbarkeiten behaftet ist. Neben aushdangen-
den Ortsplanen, Ansprachen von Ortsbiirgern und Karten unterschiedlicher Auspragungen (ein-
schlieBlich elektronischer Navigation) bildet ein System an Wegweisern das mafgebliche statische
Instrument der Orientierung. Wegweisung umfasst nach einer Definition der Forschungsgesellschaft
fir StralRen- und Verkehrswesen die Gesamtheit der MaRnahmen und Einrichtungen zur Zielfindung
und Zielfllhrung von Verkehrsteilnehmern. An ihrer Bedeutung wie ihrer Notwendigkeit bestehen
grundsatzlich keine Zweifel.

Wegweisung lasst sich generell unterteilen in verkehrsartenspezifische Wegweisung und allgemeine
Einrichtungen zur Zielfindung.

Grundsatzlich unterscheiden sich die Wegweisung fir den Radverkehr bzw. dessen Anforderungen
nicht von der allgemeinen Wegweisung. Diese wurde in den vergangenen Jahrzehnten allerdings
zunehmend auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet, ohne dass ein Aquivalent fiir den Rad- und FuRver-
kehr als neue Zeichen in der StVO geschaffen wurde. Auch waren die Ziel- und Entfernungsangaben
der allgemeinen Wegweisung nicht auf den Aktionsradius von Nichtmotorisierten ausgelegt. Mit
Zunahme des Kfz-Verkehrs und dessen Blindelung auf Haupt-/ SammelstraBen kam lberdies der
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Wunsch nach attraktiven und sicheren Alternativrouten fiir den Radverkehr auf, die mit einer ei-
genstandigen Wegweisung beschildert werden mussten. Nicht zuletzt erkannten viele Verantwort-
liche die Werbewirksamkeit derartiger Ausschilderungen fiir den Radverkehr. Vorbilder aus Nach-
barlandern und die Zunahme des Freizeitradverkehrs bzw. des Fahrradtourismus beschleunigten
derartige Realisierungen zusatzlich.

So entstand in den letzten Jahrzehnten des vergangenen Jahrhunderts eine Vielzahl eigenstandiger,
2.T. grafisch ansprechender Ausschilderungssysteme. Diese waren selten gesamtstadtisch bzw. kreis-
weit angelegt, sondern wurden je nach lokalen Interessen und Finanzmitteln erweitert. Auch man-
gelte es an notwendigen UnterhaltungsmaRnahmen, da klare Verantwortlichkeiten erst definiert
werden mussten. Ein Arbeitskreis innerhalb der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV) erarbeitete mit dem ,,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radver-
kehr“ 1998 einen Ansatz zur Vereinheitlichung der Radverkehrswegweisung. Seine Anwendung
sollte ein nutzergerechtes, einheitliches und 6konomisches Wegweisungssystem fir den Radverkehr
gewabhrleisten. Fast alle Bundesléander haben ihren Kommunen die Anwendung dieses Merkblattes
empfohlen oder per Erlass vorgeschrieben.

Mit Zunahme des Alltagsradverkehrs hat sich in den vergangenen Jahren die Erkenntnis durchge-
setzt, dass auch Bewohner kleinerer Stddte Hinweise bendtigen, wie sie abseits der vom straRenge-
bundenen 6ffentlichen Verkehr oder dem Kfz genutzten Strecken schnell und sicher von ,,A“ nach
»B“ gelangen kdnnen. Aus diesem Grund unterscheidet man nur noch zwischen der innerdrtlich be-
deutenderen zielorientierten Wegweisung fur die Verkehrszwecke Arbeit, Ausbildung, Versorgung,
Wege zu Freizeitaktivitdten und der eher auBeroértlich bedeutenden routenorientierten Wegweisung
fur die Zwecke Fahrradfreizeit und -tourismus.

Die Wegweisung erganzende Elemente / Piktogramme kénnen allgemeine Einrichtungen zur Zielfin-
dung, fahrradspezifische Informationstafeln an stadtgrenzeniberschreitenden Radrouten sowie be-
deutenden Quellen und Zielen, Radfahrerstadtplane und EDV-gestiitzte Radroutenplaner sein.
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8. Schlussbemerkung

Die Marktgemeinde Murnau hat sich vorgenommen, neben dem Freizeitradverkehr den alltdglichen Fahr-
radverkehr zu unterstitzen und damit die Optionen fiir eine Verkehrsverlagerung auf dieses ebenso
schnelle wie umweltvertragliche Verkehrsmittel zu verbessern. Damit greift Murnau einen gesellschaftli-
chen Trend auf und wirde gleichzeitig die Chance nutzen, die negativen Auspragungen des Kfz-Verkehrs
weniger durch eine veranderte Flachenbereitstellung als vielmehr durch die deutlichere Prdsenz des Fahr-
radverkehrs zu reduzieren. Die anderen beiden Verkehrsarten des so genannten Umweltverbunds mussten
zudem in dhnlicher Weise in den Fokus gerlickt werden, um mit einem intermodal hochwertigen Angebot
multimodales Verkehrsverhalten zu unterstiitzen. Letztlich lieBe sich damit eine hochwertige Alternative
zum Kfz-Verkehr realisieren.

Multimodales Sonderform von Multimodalitat:
Verkehrsverhalten Intermodales Verkehrsverhalten
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Abbildung 8-1: multi- und intermodales Verkehrsverhalten (TU Dresden) (Quelle: http://www.forschungsinformationssys-
tem.de/servlet/is/354077/)

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept ist es den Akteuren vor Ort moglich, die in einem umfassenden
Prozess erarbeiteten Netzelemente sukzessive umzusetzen mit dem Ziel, in Abhangigkeit von der kommu-
nalen Haushaltslage ein ortsangepasstes Radverkehrsnetz zu realisieren. Der MaRnahmenkatalog mit un-
terschiedlichen Ansatzen, von Markierungen bis zu baulichen Verdnderungen, von optimierten Signalschal-
tungen bis zur Neuanlage von Querungseinrichtungen, bietet der Marktgemeinde die Chance, beispiels-
weise bei ohnehin anstehenden StraRenbauarbeiten Vorschlage quasi ,nebenbei” zu realisieren. In anderen
Kommunen folgte daraus nicht selten ein ,,Engelskreis”, der im Unterschied zum , Teufelskreis” zu einer be-
wussteren Wahrnehmung des alltaglichen Radverkehrs flihrte, was wiederum Politik und Gesellschaft zum
weiteren Handeln animierte. Eine derartige Aufwaértsspirale flihrte in Einzelfillen sogar zu einem regelrech-
ten Radverkehrsbhoom. Wenn die Marktgemeinde vorbildlich agiert kénnen zudem private Akteure insbe-
sondere bei Abstellanlagen einfacher Giberzeugt werden, bei deren Erweiterungen bzw. Erneuerung auf
Qualitat und Quantitat zu setzen. Radverkehr als System wird Wirklichkeit!

Als Grundvoraussetzung fir die erfolgreiche Forderung des Radverkehrs in Murnau empfehlen wir ein fes-
tes Budget fiir die Belange des Radverkehrs. Nach ,Radverkehr in Zahlen (Radverkehr in Deutschland -Zah-
len, Daten, Fakten 2014; Hrsg: difu ) sollten Gemeinden und Stadte, die mit der Radverkehrsférderung be-
ginnen (sog. Einsteiger), fur Infrastruktur, Abstellanlagen und dhnliche MaRnahmen 8-18 EUR/Einwohner
im Haushalt jahrlich festschreiben.

Zusammen mit der Diskussion und Verfolgung der im Rahmen dieser GemeindegroRe maoglichen ,For-
schungs“ansatze dirfte nicht nur die Auszeichnung als fahrradfreundliche Kommune Bayerns sicher sein.
Murnau wiirde darlber hinaus ein wichtiger und anerkannter Akteur in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen (AGFK) des Landes Bayern.



i

tearmred

Anlagen

© 2017 | teamred | Seite 51 26.03.2018




T i

tearmred

Anlage 1

Protokoll Netzbefahrung

© 2017 | teamred | Seite 52 26.03.2018




B 1Ll

tearmred

Anlage 2

Plananlagen

Plan 1: Flihrungsformen
Plan 2: Oberflachenqualitat
Plan 3: Unfallschwerpunkte
Plan 4: Fahrradparken

Plan 5: Zielnetz

Plan 6: Malnahmenkonzept
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1 Hintergrund der Anpassungen

Das im Jahre 2018 fertiggestellte Radverkehrskonzept fur die Marktgemeinde
Murnau stellte  einen  wichtigen Meilenstein der kommunalen
Radverkehrsforderung dar. Im Herbst 2020 fand die Hauptbereisung durch die
AGFK Bayern statt. In diesem Zusammenhang wurde beschlossen das
vorhandene Radverkehrskonzept um den Punkt ,Die vier Saulen der
Radverkehrsforderung“ zu erganzen und den bestehenden MalRnahmenkatalog

zu aktualisieren.

2 Die vier Saulen der Radverkehrsforderung

Als Mitglied der fahrradfreundlichen Kommunen in Bayern soll die Forderung des

Radverkehrs auf den folgenden vier Sdulen aufgebaut werden:

1. Infrastruktur:
Bildet den Grundstein der Radverkehrsforderung und soll ein sicheres und
angenehmes Radfahren ermdglichen.

2. Kommunikation:
Uber Kampagnen und die Kanale der Offentlichkeitsarbeit wird ein
Verhaltenswandel im Bereich der Mobilitat gefordert. Die Burgerinnen und
Blrger sollen aktiv in die Forderung des Radverkehrs eingebunden
werden. Dies erfolgt z.B. im Rahmen der Veranstaltung ,runder Tisch
Radverkehr®

3. Information:
Den Radfahrenden sollen mdglichst umfangreiche und hochwertige
Informationen Uber die Vorteile des Radfahrens zur Verfligung gestellt
werden.

4. Service:
Das Serviceangebot innerhalb des Marktes Murnau soll ein angenehmes
Radfahren und mdglichst schnelle Hilfestellung bei Problemen

ermdglichen.
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3 Aktualisierung des MaBRnahmenkataloges

Im Laufe der Umsetzungsphase stellte sich heraus, dass bestimmte Malinahmen
angepasst oder aus dem Katalog entfernt werden sollten. Auf der anderen Seite
gibt es neue Mallnahmen die dem Katalog hinzugefugt werden kénnen. In den

nachfolgenden Abschnitten werden alle Anderungen am urspriinglichen
Malnahmenkatalog aufgefuhrt.

3.1 Anpassung von MaBnahmen

3.1.1 M1: Kocheler Str. /| Schwaiganger Str.

Lageskizze:
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Grund der Anpassung:

Die entsprechende Fulgangerampel befindet sich nicht im Eigentum des
Marktes Murnau. Landratsamt lehnt die Installation eines Anforderungstasters
mit Vorverlegung der Haltelinie ab. Begrindet wird die Entscheidung mit der

Aussage es sei bereits eine sichere Querung uber die Fullgangerampel moglich.
Problem:

Im Bestand mussen Radfahrende den Radweg auf einer Lange von ca. 120 m
verlassen und auf der vielbefahrenen Kocheler Strale ausweichen. Radfahrende
aus Richtung Kochel mussen die Kocheler Str. zweimal queren. Rechtsabbieger
(Bypass) von der Kocheler Str. in die Prof.-Kuntscher-Str. verleitet viele
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Autofahrer zum zlgigen Abbiegen in den verkehrsberuhigten Bereich des

Unfallklinikums.

Blick von Suden auf Einmindung Blick von Suden auf Einmindung
Angepasste MaBnahme:

Da sich hier vier Einfahren und eine Bushaltestelle befindet, sollte die Situation
fur Rad- und FuBverkehr sicherer gestaltet werden. Der Bypass sollte
geschlossen werden. Flachengewinn fur barrierefrei Bushaltestelle (Patienten
des UKM nutzen die Haltestelle), die in Richtung Osten verschoben werden kann.
Schaffung durchgehender Geh- und Radweg mit 2,50 m Querschnitt.
Detailplanung erforderlich

Geplante Umsetzung: 2022
Kostenschatzung: 150.000,00 €
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3.1.2 M2: Kocheler Str. zwischen SeidlstraBe und Schwaigangerstr.
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Grund der Anpassung:

Nach Abstimmung mit der zustandigen Verkehrsbehorde des Landratsamtes

wurde die Markierung von Fahrrad-Piktogrammen auf der Fahrbahn abgelehnt.
Angepasste MaBRnahme:

Problem:

Der gemeinsame Geh- und Radweg entlang der Kocheler Stralde ist zu schmal
(ca. 2,00 m). Durch zahlreiche Grundsticksausfahrten hohes Gefahrenpotential.
Ausfuhrung entspricht nicht den aktuellen Planungsempfehlungen nach ERA

Angepasste MaRnahme:

Die bisherige Fuhrung auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg im Bereich
Einmindung Schwaigangerstralle bis Jahnweg wird weiterhin als beste Option
gesehen. Ein sehr hohes Verkehrsaufkommen und die Geschwindigkeit von 50
km/h wirden auf dieser Strecke mit hoher Wahrscheinlichkeit zu Konflikten
zwischen PKW und Radfahrern fuhren. Im weiteren Verlauf zwischen Jahnweg
und Einmidndung Untermarkt wird die Nutzungspflicht aufgehoben, wodurch
bergab das Mitflieen im Verkehr ermoglicht wird. Hierdurch sollen gefahrliche

Begegnungssituationen zwischen Ful3- und Radverkehr in diesem Bereich
verhindert werden.
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Geplante Umsetzung: 2021

3.1.3 M10: Querung Weilheimer Str. /Dr.-Schalk-Str. /| Kemmelalle
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Grund der Anpassung:
Fir eine eigene FlUhrung des Radverkehrs als Linksabbieger aus der

Kemmelallee kommend fehlt der notwendige Platz.

Problem:

Keine gesicherte Radfahrerquerung uber die B 2 (Weilheimer Str.)

Angepasste MaRnahme:

Anstatt der vorgeschlagenen Fuhrung als Linksabbieger im Stral3enraum soll der
nordliche Gehsteig der Kemmeallee auf 3,50 m verbreitert werden und als
Zweirichtungsradweg dienen. Auf der westlichen Seite der Weilheimer Str. wurde
bereits eine eigene Aufstellflache vor der Ampel geschaffen und der Gehsteig fur

eine Nutzung als gemeinsamer Geh- und Radweg verbreitert.
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Prinzipskizze:

Geplante Umsetzung: 2022 / 2023 (abhangig von Grunderwerb)

Kostenschatzung: 35.000 €
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3.2 Nichtausfuhrung von MaBnahmen

3.2.1 M4: Garmischer Str. / Burggraben
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Problem:

Keine gesicherte Radverkehrsfuhrung uber Knotenpunkt. Anschluss an EKZ und
Burggraben nicht gegeben.

Vorgeschlagene MaRnahme:

Radverkehrsfurt mit zusatzlichem Signalgeber Rad Uber
Knotenpunktarm in beiden Richtungen.

nordostlichen

Anpassung des signalisierten
Knotenpunkts fur Radverkehrsfuhrung und -querungen. Detailplanung notwendig

(Realisierung in Verbindung mit Ma3nahme M 5 sinnvoll).

Begrundung fur Nichtausfiihrung:

Umbau der vorhandenen Verkehrsinseln aufgrund der Platzverhaltnisse nicht
maglich.
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3.2.2 M5: Seidistr. / Untermarkt
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Grund fur Nichtausfuhrung:

Ein Vorschlag fur die Markierung der Querung fur Radfahrende von Untermarkt
in Richtung Siden wird vom Landratsamt abgelehnt. Die von team red
vorgeschlagene Fuhrung im Stralenraum fir die Fahrtrichtungen Std-Nord und

Nord-Ost ist fur unsichere Radfahrer nicht zu empfehlen.

3.2.3 M12: Durchfahrt Kemmelallee / Kapellenweg

0 50 100 150m o
(]
| IV T S— ) s
' &
]
E
(7]
<
@ @
M13
Problem:

Keine direkte und zu schmale Radverkehrsverbindung zwischen Kemmelallee
und Kapellenweg. Verbindung ist Schulradweg. Gefahrenpotential bei

Begegnungsverkehr Rad und Ful3.
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Vorgeschlagene MaRnahme:

Direkte Wegefuhrung mit Mindestmal® 2,50 m anstreben unter Beachtung des

Spielplatzes (Sicherheit spielender Kinder).
Begriindung fur Nichtausfiihrung:

Spielplatzareal relativ neu, Verbreiterung ware nur bis zur Gemarkungsgrenze

Seehausen mdglich und hatte daher nur ein begrenztes Verbesserungspotenzial.

3.2.4 M17: Kohlgruber Str. (anbaufreier Abschnitt)
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Problem:

Blendung des Radverkehrs durch entgegenkommenden Kfz-Verkehr bei
Dunkelheit

Vorgeschlagene MaRnahme:

Weille Randbegrenzungslinien auf gem. Geh-/ Radweg (Leitlinien Schmalstrich)

beidseitig zur sichereren Fahrt bei Dunkelheit.
Begrundung fur Nichtausfiihrung:

Markierung von Randbegrenzungslinien auf3er Orts wird vom Landratsamt

abgelehnt.

10
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3.3 Neu aufgenommene MaRnahmen

3.3.1 Kohlgruber Str. zwischen Bahnhof und SeestraRe
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Problem:

Direkte Verbindung zwischen Murnauer Westen und Bahnhof ohne eigene
Radverkehrsanlagen.

MaRnahme:

Ertichtigung und Ausbau unbefestigter Gehweg westlich der Kohlgruber Stralie

zum gemeinsamen Geh-/Radweg mit 2,50 m Querschnitt. Anbindung an Radweg
an der Seestral3e

Um die Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit zu verbessern, soll der Weg um ca.

15 m Richtung Norden verlegt werden. Hierdurch wurde sich die Steigung/Gefalle

auf 5 % reduzieren. Zusatzlich soll der Weg auf die von der ERA geforderte
Mindestbreite von 2,50 m verbreitert werden.

Geplante Umsetzung: 2022

Kostenschatzung: 130.000 €

11
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3.3.2 Neubau straBenbegleitender Radweg Poschinger Allee
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Problem:

Hoher Anteil Radverkehr aufgrund der Sport- und Freizeitanlage des TSV
Murnau. Viel Schwerverkehr auf der Stralle da diese die Hauptzufahrt zu dem
Gewerbegebiet Neuegling darstellt.

MaBRnahme:

Neubau eines stralenbegleitenden Zweirichtungsradweges auf der Sudseite der
Poschinger Allee.

Geplante Umsetzung: 2023

Geschatzte Kosten: 150 000 €

12
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3.3.3 Ausbau Radweg Adelbert Stifter Str. bis Poschinger Allee
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Problem:

Der bestehende Gehweg entlang der B2 auf dstlicher Seite hat derzeit eine Breite
von 1,3 m und ist daher nicht fur eine Nutzung als gemeinsamer Geh- und
Radweg geeignet.

MaBRnahme:

Verbreiterung des bestehenden Weges auf das geforderte Mindestmald um

diesen im Zweirichtungsverkehr nutzen zu kénnen.
Geplante Umsetzung: 2023
Geschatzte Kosten: 160.000 €

13
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3.3.4 Neubau straBenbegleitender Radweg Westried — Grafenaschau

/ Schwaigen
j Grafenaschau

Problem:

Hohes Aufkommen an Radverkehr (sowohl touristisch als auch Alltagsverkehr)
auf der Gemeindeverbindungsstral’e. Die Breite der Stral’e betragt 6,5 m. Ab
Gemarkungsgrenze auf Grafenaschauer Flur ist ein strallenbegleitender Radweg
vorhanden. Ebenso fuhrt von Westried nach Murnau ein straldenbegleitender
Radweg.

MaBRnahme:

Lickenschluss durch den Bau eines stralenbegleitenden Geh- & Radweges von
der Gemarkungsgrenze Murnau/Grafenaschau bis Einmindung in St 2062 bei
Westried.

Geplante Umsetzung: 2023
Geschatzte Kosten: 1.000.000 €

14
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3.4 aktualisierter MaBnahmenkatalog

Angepasster MaBnahmenkatalog Radverkehrskonzept

Stand November 2021

MaBnahmen
Nr.

Bezeichnung

Beschreibung

geplante Umsetzung

Kocheler Str. / EinmUndung
Schwaiganger Str.

Dasich hier vier Einfahren und eine Bushaltestelle befindet,
sollte die Situation fiir Rad- und FuBverkehr sicherer gestaltet
werden. Der Bypass sollte geschlossen werden. Flachengewinn
fir barrierefrei Bushaltestelle (Patienten des UKM nutzen die
Haltestelle), die in Richtung Osten verschoben werden kann.
Schaffung durchgehender Geh- und Radweg mit 2,50 m
Querschnitt. Detailplanung erforderlich

2022

Kocheler Str. zwischen Seidlstrae
und Schwaigangerstr.

Die bisherige Filhrung auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg
im Bereich Einmindung SchwaigangerstralRe bis Jahnweg wird
weiterhin als beste Option gesehen. Ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen und die Geschwindigkeit von 50 km/h
wiirden auf dieser Strecke mit hoher Wahrscheinlichkeit zu
Konflikten zwischen PKW und Radfahrern fiihren. Im weiteren
Verlauf zwischen Jahnweg und Einmiindung Untermarkt wird die
Nutzungspflicht aufgehoben, wodurch bergab das MitflieRen im
Verkehr ermoglicht wird. Hierdurch sollen gefahrliche
Begegnungssituationen zwischen FuB- und Radverkehr in diesem
Bereich verhindert werden.

OlympiastraRe

WeiRe Randbegrenzungslinien auf gemeinsamen Geh-/ Radweg
(Leitlinien Schmalstrich) beidseitig zur sichereren Fahrt bei
Dunkelheit.

Burggraben zw. Knotenpunkt B2 und
Parkweg

Fahrbahnquerschnitt: 6,00—6,50 m

Anlage von Schutzstreifen nur einseitig moglich, deshalb
Fahrtrichtung Nord (bergauf).

Piktogramme ,,Fahrrad” auf der StraRe beidseitig alle ca. 25,00 m.
Alternativ Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Burggraben zw. Parkweg und
Griebraustr.

Fahrbahnquerschnitt: 8,50 m
Anlage von Schutzstreifen beidseitig mit 1,50 m moglich.
Alternativ Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

2022

Geh-/Radweg zw. Schiitzenstr. Und
Weindorfer Str. /Schulweg
Schulzentrum)

Ausbau / Erweiterung des vorhandenen Gehwegs zu
gemeinsamen Geh-/Radweg mit Mindestbreite von 2,50 m;
moglichst Regelmal 3,00 m wegen Schulverkehr.

Dazu Protokoll Netzbefahrung (Anlage 1) beachten.

Lickenschluss zw. Langenfeldweg
und Poschinger Allee

Ausbau Geh-/Radweg mit Mindestbreite 2,50 m auf einer Lange
von 400,00 m.
Moglichst wasserdurchldssige Decke wegen einheitlicher Fiihrung

2023

Querung Weilheimer Str. /Dr.-Schalk
Str. / Kemmelalle

Anstatt der vorgeschlagenen Fiihrung als Linksabbiegerim
StraBenraum soll der nérdliche Gehsteig der Kemmeallee auf 3,50
m verbreitert werden und als Zweirichtungsradweg dienen. Auf
der westlichen Seite der Weilheimer Str. wurde bereits eine
eigene Aufstellflache vor der Ampel geschaffen und der Gehsteig
fir eine Nutzung als gemeinsamer Geh- und Radweg verbreitert.

2023

Querung Reschstr. B2 / Am Kreuzfeld

Uberquerungsanlage zur einfacheren und sicheren Querungin
moglichst direkter Verbindung der Hauptroute. Breite der
Querungsinsel 2,50 m und 4,00 m wegen Fahr-radanhanger und
Lastenrader.

Uberquerungsanlage wurde inzwischen unabhéngig von diesem
Konzept umgesetzt (siehe Foto), aber ohne besondere
Beriicksichtigung des Radverkehrs. Mindestens Anpassungen
durch Markierungen erforderlich.

10

Seehauser Str. zw. Kreisverkehr
Bahnhof und Einmiindung
Mauritiusstr.

Fahrbahnquerschnitt 6,50 m

Einseitiger Schutzstreifen mit 1,50 m Breite auf der Stid-seite
bergauf. Aufstellflache fur Radverkehr mit Anforderungstaster
LSA fuir Radverkehr,

Piktogramm Rad entlang der nordlichen Fahrbahn.

Gemarkung Seehausen

11

Kohlgruber Str. zw. Seestr. und
Maria-Antonien-Weg

Fahrbahnquerschnitt 6,50 m

Schutzstreifen mit Breite 1,50 m bergauf in Fahrtrichtung Stiden
(ortsauswarts).

Demarkierung Mittelmarkierung

Piktogramme Rad in Fahrtrichtung Nord ortseinwarts.

2023

15
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Geh- /Radweg stellenweise mit < 2,50 m zu eng. Unebenheiten im
13 Kohlgruber Str. / . o &
Belag, somit Sturzgefahr
Ertichtigung und Ausbau unbefestigter Gehweg westlich der
Kohlgruber StraRe zum gemeinsamen Geh-/Radweg mit 2,50 m
Querschnitt. Anbindung an Radweg an der SeestraRe.
. Um die Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit zu verbessern, soll
Kohlgruber Str. zwischen Bahnhof X .
14 der Weg um ca. 15 m Richtung Norden verlegt werden. Hierdurch 2022
und SeestralRe . R . . .
wiirde sich die Steigung/Gefille
auf 5% reduzieren. Zusatzlich soll der Weg auf die von der ERA
geforderte Mindestbreite von 2,50 m verbreitert werden.
Verbreiterung des bestehenden Weges auf das geforderte
Ausbau Radweg Adelbert Stifter Str i o . . . o 4
15 A X MindestmaR um diesen im Zweirichtungsverkehr nutzen zu 2023
bis Poschinger Allee auf 2,50 .
kénnen.
. Liickenschluss durch den Bau eines straBenbegleitenden Geh- &
Neubau straRenbegleitender i
16 Radweg Westried/Grafenaschau Radweges von der Gemarkungsgrenze Murnau/Grafenaschau bis 2023
g Einmiindung in St 2062 bei Westried.
7 Neubau straRenbegleitender Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungsradweges auf 2023
Radweg Poschinger Allee der Sudseite der Poschinger Allee.
Legende:
umgesetzt in Arbeit Umsetzung derzeit nicht moglich
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tearmred
Radverkehrskonzept Marktgemeinde Murnau
Befahrung der Radverkehrsinfrastruktur
PROTOKOLL
Start: Freitag 8. Juli 2016, Neues Rathaus, Zeit: 13 — 15 Uhr
Teilnehmer: Frau Julia Legelli Umweltreferat - Klimamanagement Marktgemeinde Murnau
Herr Miklos Takacs BUND
Herr Georg Mair Fahrrad AG Marktgemeinde Murnau
Herr Dieter Kalchschmidt Fahrrad AG Marktgemeinde Murnau
Herr Sebastian Geiersberger  Fahrrad AG Marktgemeinde Murnau
Herr Dr. Jiirgen Brunsing team red Deutschland GmbH
Herr Bernd Schonfull team red Deutschland GmbH
anwesend, aber nicht mitradelnd: Herr Jan-Ulrich Bittlinger Wirtschaftsforderer Marktgemeinde Murnau

Einfiihrung:

Herr Brunsing begriiRte die Anwesenden und stellte Herrn Schonful und sich sowie team red vor. Die Aufgabe von
team red in Murnau ist es, ein Radverkehrskonzept (,,Radverkehr als System”) zu erstellen. Grundlage hierfir bilden
einerseits Quelle-Ziel-Beziehungen im Stadtverkehr auf Distanzen bis etwa 5 km, aber auch Quelle-Ziel-Beziehungen
des nicht geringen Radverkehrsaufkommens. Und schlieRlich fiihrt die Verbreitung von Pedelecs (Verkdufe 2015 in
D > 500.000, Gesamtzahl in D ca. 2 Mio.) dazu, dass nicht nur dltere Leute langere Strecken zuriicklegen kdénnen,
sondern auch jingere Menschen das Fahrrad auf Strecken mit starken Hohenunterschieden nutzen.

Herr Brunsing gab seinen Eindruck wieder, dass er viele Fahrradnutzer gesehen habe. Sie nutzen den StraRenraum
zum Teil regelwidrig, mitunter chaotisch. Sein Eindruck von den Steigungsstrecken (mit wenigen Ausnahmen, etwa
die SeestraRe) ist, dass sie von durchschnittlich sportlichen Menschen bewiltigbar sind. In Murnau findet man die
beiden typischen Radlertypen in ausgepragter Form:

1. Altere Giste, dltere Einheimische und Kinder (z.T. mit Rollern) bzw. deren Eltern, die ihr Hauptaugenmerk auf
»Subjektive Sicherheit” legen. Sie scheuen die Begegnung mit starken Kfz-Verkehrsstrémen auf der Fahrbahn und
fahren stattdessen bevorzugt auf Bordstein(rad- und geh)wegen.

2. Alltagsradler, Sportradfahrer auf Mountainbikes / Rennrddern und Pedelecnutzer sowie dltere Schulkinder. Sie
mochten ziigig von ,,A” nach ,B“ kommen und vermeiden Umwege. Daher radeln sie auf Fahrbahnen, wenn es eben
geht und nicht kontrolliert wird, aber auch tiber FuB-/Gehwege, wenn diese Abkiirzungen darstellen.

Das StralRennetz in Murnau ist - im Unterschied zu anderen Stadten insbesondere auRerhalb Bayerns - flachenspar-
sam errichtet worden: Fahrbahnen und Gehwege weisen (nur) die erforderliche Mindestbreite auf, was grundsatz-
lich als positiv anzusehen ist. Es fehlen dadurch allerdings Verfiigungsflachen fiir die Umwidmung in Anlagen fiir
den Radverkehr.

Bei anderen Radverkehrsprojekten hat sich die Befahrung mit Ortsexperten als sehr fruchtbar fir alle Seiten erwie-
sen. Aus diesem Grund hat team red dieses Arbeitspaket auch in Murnau angeboten. Ziel der Befahrung ist, die
Diskussion an neuralgischen Punkten mit Ortsansdssigen (Alltagserfahrungen), Verwaltung (Hintergriinde) sowie
der Experten (Fachkunde / Blick ,von auRen”). Daher stoppen wir an verschiedenen Abschnitten und tberlegen,
welche Losungsansatze moglich sind.
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Wir reden in Murnau heute tber innerortliche Radhauptverbindungen (IR Ill) und innerdrtliche Radverkehrsverbin-
dungen (IR IV). Radschnellwege kommen aktuell nicht infrage, das Freizeitwegenetz ist nicht Kern des Auftrags und
Nebenrouten insbesondere auf eigenstindigen Rad- und FuBwegen sowie in Tempo 30-Zonen brauchen nicht ge-
sondert beachtet zu werden. Und fiir die Befahrung der Strecken in die Vor- und Nachbarorte wie Seehausen reich-
te der Zeitrahmen nicht aus.

Routennetz fur die Befahrung

Radverkehrskonzept
Marktgemeinde Murnau
Befahrung Stadtverwaltung & Fahrrad AG |

Auftraggeber: Marktgemeinde Murnau

Legende

= Befahrungsroute
= Radverkehrsnetz

Erster und zweiter Stopp: Kocheler Str. bzw. Kocheler Str. /Einmiindung Prof.
Kuntscher Str.

gemeinsame Analyse: einseitige Geh-/Radwege innerorts zu schmal
und mit schlechtem Belag, gemaR Richtlinien RASt 06 waren mindes-
tens 2,50m (bei > 100 Fg/Rf in Sp-h > 3,00 — 4,00m) Breite erforderlich.
Fir die Anlage von Schutzstreifen ist eine Fahrbahnbreite von
mindestens 7,00m (NormalmaR 7,50m) notwendig.
Grundstiicksausfahrten unibersichtlich,

Ende stadteinwarts fiihrende Richtung (auf ,falscher” Fahrbahnseite)
in Hohe SeidelstralRe wegen abknickender Vorfahrt gefahrlich,
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keine Fahrbahnmarkierung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen wegen i.d.R. zu geringer Fahrbahnbreite, Geh-
weg auf nordlicher Kocheler StraBenseite zu schmal fir gemeinsame Nutzung

Kocheler StraRe Richtung Loisachtal ist aufgrund seiner Topografie keine StraRe mit viel Radverkehr; die Querung
des schnellen Rechtsabbiegers Prof. Kiintscher Str. damit unbedeutend und nicht gesondert zu sichern.

unstrittige MaBnahmen: statt Z. 242 (gemeinsamer Geh-/Radweg) Z. 239 (Gehweg) mit Zusatzzeichen 1022.10
(Radfahrer frei), Mittelinsel als Fahrbahnquerungshilfe dstlich Einmiindung Schwaiganger Str. fiir Radroute {iber
Hagener Str. Richtung Osten

strittige MaRnahmen: Tempo 30 wegen hoher Verkehrsbedeutung (Kocheler Str. ist Murnauer BAB-Zubringer),
LSA-geregelte Einmiindung Kocheler Str. / Schwaiganger Str.

Besonderheiten: Die Einmiindung Prof. Kiintscher Str. wurde nicht als Gefahrenpunkt angesehen.

Dritter Stopp: Schwaiganger StraBe / Viehmarktplatz

gemeinsame Analyse: Tempo 30 (mit Radarkontrollenhinweisschild - Kontrollen werden tatsachlich durchgefiihrt),
keine Fahrbahnmarkierung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen wegen i.d.R. zu geringer Fahrbahnbreite, zu
schmale Gehwegbereiche, Schulwegalternative Lindenburgweg

unstrittige MaRnahmen: Tempo 30 beibehalten

strittige MaBBnahmen: EinbahnstraRenregelung, um Radverkehr auch in Gegenrichtung auf Fahrbahn fiihren zu
kénnen, Offnung SchloRbergstrale in N-S-Richtung fiir den Radverkehr

Besonderheiten: Knoten Schiitzenplatz gefahrlich fiir aus der SchloRbergstralle ausfahrenden Radfahrer (i.d.R.
Schiilerverkehr der Grundschule / Besucher der Musikschule)

Vierter Stopp: Schulweg zur Weindorfer StraBe / Weindorfer Str.

gemeinsame Analyse: Der Nord-Siid-FuBweg ist entlang des Sportplatzes schmal, im Bereich eines Gebdudes zu
schmal, ebenso geradlinig Richtung Norden / Weindorfer Str.

unstrittige MaRBnahmen: Engstelle im Bereich Sportplatz / Gebdude besonders markieren, um Konflikte zwischen
FuRR- und Radverkehr zu vermeiden

strittige MaBnahmen: Ausbau des Rad-Gehwegs im siidlichen Bereich durch Einbeziehen von Griinflichen soweit
moglich (nach erstem Widerspruch und Gegenargument Brunsing keine weitere Diskussion)

Besonderheiten: Hausbesitzer ist ortsbekannt und soll angesprochen werden, ob er sein Gebdude moglicherweise
verkirzt. Die Stadt Murnau sollte nach Auffassung von team red allerdings erst den anderen Abschnitt verbreitern,
ehe sie sich an den Hausbesitzer wendet.

Funfter Stopp: Weindorfer StraBBe

gemeinsame Analyse: wegen nicht ausreichender Fahrbahn-/ Gehwegbreiten keine MaRnahmen auf beiden Seiten
moglich, Tempo 30 eingerichtet

unstrittige MaRnahmen: - strittige MaRRnahmen: -

Besonderheiten: Da zwei StraRenabschnitte in einer Senke miinden sollte jeweils in den Steigungsstrecken eine
Radverkehrsanlage eingerichtet werden (bei Radfahrstreifen moglich, bei Schutzstreifen ggfs. Modellvorhaben, da
einseitige Schutzstreifen nach EAR nicht erlaubt sind)
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Sechster Stopp: Langenfeldweg, (Radweg Richtung Norden), Adalbert-Stifter-
StraBBe

gemeinsame Analyse: gut auf Fahrbahn zu befahren

unstrittige MaRBnahmen: Ausbau Rad-FuRweg Richtung TSV Murnau / Poschinger Allee, da Talweg nicht angenom-
men wird und durch den beleuchteten Lingenfeldweg der nicht beleuchtete bzw. beim Ausbau nachzuriistende
Abschnitt kiirzer ausfallt. AuRerdem

strittige MaBnahmen: -

Besonderheiten: Poschinger Allee mit ,,speziellem” Rad-/Gehweg (s.a. Fotos), LSA-geregelte Einmiindung Kocheler
Str. / Schwaiganger Str.

Besonderheiten: Die Einmiindung Prof. Kiintscher Str. wurde nicht als Gefahrenpunkt angesehen

Siebter Stopp: Weilheimer StraBBe (B 2)

gemeinsame Analyse: hohe Kfz-Verkehrsbelastung, gemeinsamer
Einrichtungs-Geh-/Radweg nur in Siid-Nord-Richtung, in umgekehrter
Richtung wegen mangelnder Gehwegbreite und gefahrlicher Ausfahrten
entwidmet; stadtauswarts filhrende 6stliche Seite wird regelmaRig illegal
in Gegenrichtung befahren

unstrittige MaRnahmen: Schutz fiir Fahrradfahrer erforderlich,
(alternative Fiihrungen Richtung Norden {iber Seehauser Gebiet Uber-
legen / im Bereich Kemmelpark optimieren; vorhandene Verldangerung
Talweg ab Poschinger Allee ausbauen)

strittige MaRnahmen: Schutzstreifen auf der Fahrbahn wegen
hoher Verkehrsbelastung vermutlich nicht genehmigungsfahig

Besonderheiten: Knoten mit Kemmelallee / Dr. Schalk-StraRe umgestalten; Anlagen von Mittelinseln Hohe Adalbert
Stifter Str. liberlegen, um die Querung sicherer zu gestalten

Achter Stopp: Reschstr. (Knoten mit Weilheimer Str. / Weindorfer Str.)

gemeinsame Analyse: auch fir Alltagsradfahrer aufgrund des hohen Lkw-Anteils gefahrlich, N-S- Richtung Ober-
markt an Kreuzung fiir Radfahrer unsicher

unstrittige MaRnahmen: Umfahrung Richtung Bahnhof liber Kemmelallee, FuBweg am Spielplatz, Einsiedelweg
(Gemeindegebiet von Seehausen) MauriziusstraRe, Seehauser StralRe, Wegfall der Linksabbiegerspuren auf der
Reschstr. zugunsten Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn sinnvoll (aber in Gremien abgelehnt)

strittige MaRnahmen: Ausbau West-Ost Radweg Kemmelpark in Hohe Spielplatz

Besonderheiten: nordlicher Gehweg Reschstr. ist unterschiedlich breit und insofern auch nur auf Teilabschnitten
fiir Radverkehr freigegeben. Gemeindegrenze Seehausen fiihrt bis zur Reschstr.,
W-0-Umfahrung iiber Odon-von-Horvath-Weg / Griesbriustr. / Johannisstr. / Sollerstr.
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Neunter Stopp: Kohigruber StraBe

gemeinsame Analyse: Fehler beim Ausbau Bahnhofskreisel / ,Neue” Kohlgruber StraRe / stidlicher Kreisel / Unter-
fuhrung bis Kohlgruber StraRe (alt), da keine Radverkehrsanlage gebaut / markiert wurde; Alternative zur Kohlgru-
ber StraRe tiber Josef Fiirst Str. / Hochangerweg / Am Diingberg mangels Breite im Kleingartenanlagenbereich und
bisweilen starker Steigung keine Alternative, Weiterbau des gemeinsamen Rad-/ Gehwegs ab Trattoria Italiana auf
der nordlichen Seite Richtung Osten wiinschenswert

unstrittige MaRnahmen: Markierung Schutzstreifen, Radfahrstreifen bergauf
strittige MaRnahmen: Breite des gemeinsamen Geh-/Radweges im Bereich Oberried

Besonderheiten: Rundgang Kdnigsweg nicht fiir Radfahrer freigeben, stattdessen Seestr. als FahrradstraBe mit Kfz-
frei umwidmen

Zehnter Stopp: Rad-/Gehweg Bahnhof Murnau - Burggraben

gemeinsame Analyse: verschiedene Alternativen maglich, i.d.R. ausreichende Breite (abgesehen von Bahnunter-
fiihrung Seeblickweg), ,Radfahrer frei” im Park unproblematisch, alternative Fiihrung Odon-von-Horvath-Weg bzw.
Parkweg

unstrittige MaBnahmen: T 30 auf Bahnhofstr. / Burggraben (soll nach Fertigstellung des Umbaus realisiert werden)
strittige MaRnahmen: verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit T 20 (von der Politik abgelehnt)

Besonderheiten: kurzer steiler Abschnitt auf Burggraben

Elfter Stopp: Burggraben / SchneidergaBl / Untermarkt / Kocheler Str.

gemeinsame Analyse: Sperrfliche Zufahrt SchneidergaRl von Burggraben muR besser markiert werden um (unwis-
sende) Falschparker abzuhalten, Tempo 20 in T 20-Zone auf Untermarkt wird eingehalten

unstrittige MaBnahmen: Umbau des Knotens Untermarkt / Kocheler Str.
strittige MaBnahmen: -

Besonderheiten: FuRgingerzone Obermarkt / Untermarkt auBerhalb Geschéftszeiten fiir den Radverkehr freigeben
(mit Hinweisschildern auf riicksichtsvolle Fahrweise von Radlern), Pflaster im Seitenbereich fahrradfreundlicherer
als in StraRenmitte, schlecht erkennbare Kante dazwischen
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Radverkehrskonzept
Marktgemeinde Murnau
Plan 5: Radverkehrsnetz - Zielnetz

Auftraggeber: Marktgemeinde Murnau

Zielnetzkonzeption
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Radverkehrskonzept
Marktgemeinde Murnau

Plan 6: Radverkehrsnetz -
\ ' MaRnahmenkonzept

Auftraggeber: Marktgemeinde Murnau
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